RN 147 — Créneaux de déepassement entre Limoges et Bellac

DIR Centre-Ouest

Communes de Berneuil et Chamborét

Dossier d’Enquéte Publique préalable a la Déclaration d’Utilité Publique

Piece EO1 / Etude d'impact, préambule, résumé non technique et état initial

a8 Séqic

Ingénierie




SOMMAIRE 2.2.3.2  ENVIFONNEMENT SOOI ...uuiiiveeeeeit e e et e ettt eeete s e e e st se s et s sesata s sassaasese s sses st eessansesstanesensnnreees 175

3 ANALYSE DE L’ETAT INITIAL DE L’ENVIRONNEMENT ..., 176
1 PREAMBULE ... e e e e e e eees 129

3.1 MILIEU PHYSIQUE ..ottt e ettt s e e e et e et et e e e e e e e e e estba s s e e e e eeesnnnnnn 176
1.1 CADRE REGLEMENTAIRE ..o 129 G 700 00 A 0 112 ¢ - U 176
1.2 CONTENU DE L’ETUDE D'IMPACT ..ot 129 3.1.2 TOPOGIAPIIE ..ot e e e e e e e — e e e e e e e e e et rraaaaaaaaaaaa 177
1.3 OBJECTIFS DE L’'ETUDE D’IMPACT .......ooooiiiiiiiiiniiiiii s 131 0 I T €Yo ] oo 1= P 179
1.4 CONTEXTE GENERAL DE L’OPERATION .....ooooviiiiiiiiiiniiitiii s 131 0 I J51 R 00 01 (=) (=T [=] 1 =T - LR OUPRPTPPPR 179
1.4.1 L’aménagement des créneaux dans la mobilité a I'échelle de la RN 147 ........................... 131 3.1.3.2 Les formations géologiques afflEUraNtES ............cccoiriririririririsieieeeiese e 179
1.4.2 Les aménagements réalisés depuis 2002 en Haute-Vienne.............ccoevvveeeeeciieeececveee e, 132 3.1.3.3 Les investigations gEOtECHNIGUES .........cciiiuuiieiiiiiiee e iiiie et e e st ee e e st e e s staee e s staeeessbbeeeesraeeeeans 181
15 SITUATION GEOGRAPH|QUE ET ADMINISTRATIVE ..ooooo 133 G T I = =YY U] (o =T =] g =T 1 [ 185
1.6 DEFINITION DE LA ZONE D'ETUDE ..........ccoooooooooovoooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeoeoeoeeeeseeeeeeeeeesseeoe s 134 3.1.4.1  Gestion concertée et protection de la ressource en eau et des milieux aqUAtUes ................. 185
16.1 Section Berneuil 134 3.1.4.2 Hydrogeolog|e ............................................................................................................................. 188
" _ R 3.1.4.3  Hydrographie........cooi it e et b e e e bb e e e e abaeeeean 192
SIS <Tox 1[0 T O g =T a1 o 1o =] 134 3.1.4.4 Usages de la ressource en eau SUPEITICIEIIE ...........ceeueiueeveieeeeeee et ee e eaens 195
3.1.4.5 Diagnostic d’asSSaiNiSSEMENT FOULIEL ................ccuuiiiiiiiiii ittt 195
2 RESUME NON TECHNIQUE ..o 136 3.2 RISQUES MAJEURS ...ooeoeoeeeoeee oo eeee e e e eee s e eeeee e e e e e e eseeeesee e e seeeseeeese e e ee e eeeseeesreeeees 202
2.1 PRESENTATION SYNTHETIQUE DU PROUJET .....ueiieeitt oottt ee e ee e e e en e 136 N B = 41~ U =T F= L 11 ] =] F P 202
2.2 RESUME DE L’ETAT INITIAL, DES IMPACTS DU PROJET ET DES MESURES MISES EN 3.2.1.1 Risque d’inondation..._ .................................................................................................................. 202
OEUVRE ...ttt st s e s £ e 2825 E 2 b2 s e ettt 141 3.2.1.2 MOUVEMENLS & TEITAIN ..o 204
3.2.1.3  RISUE TEUX T TOTBL .....eeiiiiiiie ettt et e e st e e e st e e e e sabe e e e s sbreeeeaa 206
221 M”‘IEL_J PHYSIQUE o 14l 3.2.1.4 Risque EvENemMEeNt CIMALIGUE .........ueiiiiiiiiie ittt sttt e et et e e e snbe e e saeeesneeas 206
2.21.1 Climat....... R T e T e R TS I IE L 141 3.2.15 Risque sismique .......................................................................................................................... 207
2212 quogrgphle ................................................................................................................................. 142 3.2.1.6  Arrétés de reconnaissance de Catastrophe NALUTENIE. ............ove.evveeeveeeeeerereseeeeeeseeeseeeeereseeeens 207
ggii S:ghl’(())glreceenea .......................................................................................................................... 13‘21 3.2.2 RisqueS teChnOIOgiqueS ...................................................................................................... 209
2'2'1'5 H dro;éologie Hevmmssss s 145 I R = (U] 1 (01 (Yo [ o=V g = U SRS 209
2.2.1.6 szrographie .............................................................................................................................. e 3.222  Transport de marchandises GAnGereUses (TMD) oo 509
2.2.1.7 Diagnostic d’asSSainiSSEMENT FOULIEL ..............ccccuuueiiiiiiiiiiiit e 147 2;3431 E:igzg Ir?t?clizgilree! """""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""" 21(1)
2.2.2 RISQ[_JES MAJBURS cooooviini i, 149 R T S I = N 41T (U= 01T = PSPPSR 211
2.2.2.1 Rlsques [0 F= LU =] TR 149 3.3 MILIEU NATUREL oo 212

2.2.2.2  RISQUES tECNNOIOGIQUES .......eeiiiiiiiiiie ittt ettt e e st e e s e e e snneee s 150 L
2.2.3 MILIEU NATUREL ... ooovoooooooeooeoeoooo oo 150 3.3.1 Zonages du patrimoiNg NAMIE] ..........occ.oeiivimmiiiiiiini e, 214
2.2.3.1  Zonages du patriMOinNe NALUIEI...........ocueiiii e iiiiee et ettt et et e e st e e e sbb e e e e snaeeeesnaeeees 150 3.3.2 Habltats_naturels BLTIONE 215
2232 Synthe‘se des enjeux écologiques sur les zones d’étude rapproohée ________________________________________ 151 3.3.2.1 [ F=1 011 0= LS g F= L0 [ (=] F T 215
224 OCCUPATION DU SO oo 157 3.3.2.2  FIOT 230
2241 AGHCUIUIE.....oooeeeee oo eeeeeeseseeeseeeseseeeseeesessseseseeeessessesssesssesessesesesesesesesesssssesssssssesesssenesereees 158 .33 FAUME oottt 235
2 25 PAYSAGE oo 160 3.33.1 Insecte.., ....................................................................................................................................... 235
2251 Les sensibilités paysageres sur le SECteur de BEMEUIl..........ovv..vvoooooooeoeoeoeeoeoooeoeeeeoooe oo 162 gggg gg?séizis .................................................................................................................................... gig
2252 Les sensibilités paysageres sur le secteur de Chamboret ... 163 3.3.3.4 pol hibieHé .................................................................................................................................. o
2.2.6 DOCUMENTS DE PLANIFICATION TERRITORIALE ET D’URBANISME ......................... 166 3.3.3.5 ReF)ptileS .................................................................................................................................. 254
2.2.6.1  Documents d'UrbaNISME @N VIQUBUF ..............ocimiiimisiiiessis s 166 R I T © 11T 11 ) QR UPRPRTPPRI 260
2.2.6.2  Servitudes d'utilité publique, réseaux et emplacements réSEIVes ..., 168 3.3.3.7  Mammiferes (NOrs CRITOPIEIES) ......c.viveiieiieieeeie ittt sttt ee et este e etesreestesteeeeseesreeseesrean 273
2.2.7 MILIEU HUMAIN ET SOCIO-ECONOMIQUE ... 168 3.3.3.8  CRITOPIEIES .....oovveieiiicis et 280
2.2.7.1  Caractéristique de la population............ R S s 168 3.3.4 Continuités et fonctionNalités ECOIOGIGUES .........cceiiiiiiiiiiiiiiice et 294
2.2.7.2 Caractéristiques des emplois et des activités ECONOMIQUES ............c.ceueviiiiiiiiiieicccc, 168 3.3.4.1 Position de I'aire d’étude rapprochée dans le fonctionnement écologique régional................... 204
2.2.1 PATRIMOINE L L L LR LRI ELLELRLLER, 169 3.34.2 Fonctionnalités écologjques a lI'échelle des aires d’étude rapprochée _______________________________________ 295
2.2.2 VOIES DE COMMUNICATION ET DEPLACEMENTS ..o 170 3.3.5 Délimitation des ZONES NUMIAES ..........euiiiiiiiiiiiiiieiiiieeeeeeeeereeeeeeeeeeereeereeereeeereerreerraerreerar—.——.. 297
A N W ==Y T I (0] U 1= SR 170 3.3.5.1  Analyse du Critere VEGELAtION ..........couiii it e e e e e s e e e e e e s st areeeaaeeeanes 297
2.2.2.2  RESCAU QTAUIOCAIS.........cceteeeee ettt ettt e e e e e et e e e e s s st e e e e e e e e sssbaereeee e e e e nnnrareaeaeean 171 3.3.5.2 Analyse du critére « sol » (sondages pPEdOIOGIGUES) ......uevieeiiiiiiiiiieeee e e e 300
2.2.2.3  DESSEIME fEITOVIAUIE ..eeii i ceiieiiiei e ettt st e e e e e e e e e e e e e s st e e e e e e s e snnnbaeneeeeeeannnsnrneeeneeeas 171 3.3.5.3 Bilan concernant la délimitation des zones humides ...........ccoovcuiiiiiiie i 308
2.2.2.4 Trafic et conditions de CIFCUIALION .........cciuiiiiiiiiiiiiiee s 173 3.3.6 Synthése des enjeux écologiques au sein des deux aires d’étude rapprochée.................. 309
2.2.2.5 SEcUrité des dEPIACEIMENTS .......ciuiiiiieeee ettt ettt et e e st e et e e saeeesnbeeesnaeeeneeeees 173 3.4 OCCUPATION DU SO oo 313

2.2.2.6 Desserte par les transSportS €N COMIMUN.........utiiiurrteaiieeeeeiieeee et e e e steeeesstreeeesbeeeeessbeeeesnneees 173 . .

223 CADREDEVIE ... 175 3.4.1 Tlss.u U3 o 7= 1 313
2.2.3.1  QUANIE 0 IIr......rssseeesseeeeeseeeeesseseeeesseseeeesseseeees e eees e eees e eses s eres s eres et 175 BA2Z AGHCUIUIE .coovvvvoviees st 316

RN147 —Créneaux de dépassement Limoges — Bellac — Dossier d’enquéte préalable a la Déclaration d’Utilité Publique — Piece EO1, Etat initial 126



I RS 1 - (1 | PSSO U PP PPP PPN 316 3.9.1.3  SEcUrite des dEPIAaCEMENTS.........uiiiiiiiie ettt sttt e et e et e e anre e sneeeeneeas 374

I = 111 o] (o] O PO P PP OPPPPRPTIN 318 3.9.1.4 Indicateurs d’accidents surla RN147 sur la période 2013-2017 .......cccccoviieiiiiiiieeiiiiieeeiiieeeens 375
I e T o (o] 1= SO PO O PP OPPPPRPTPN 318 3.9.1.5 Comparaison & d’autre RN sur la période 2013-2017 .........ccccocueiiiiiiiiiiiiiiee et 375
I S o (0 To [1 o 1o o TR 324 3.9.1.6  TENUANCES TECENIES. . .uiiiiitiiieeitieee e iieee e e st ee e e stee e e e s e eeeasstaeaeeataeeeesstaeeesantaeaeestaeeessnsbeaeessaeeansns 375
3.4.25  Certification AB ... 325 3.9.2 Desserte par les transports €N COMMUIN ........uuiiiiiieariiiiir e e e e e e e e e e e e e 376
3.4.2.6 Agr_otounsme ............................................................................................................................... 325 3.9.2.1  ROSCAU Q'AULOCALS oo 376
3.4.2.7 Batlmeﬂts ..................................................................................................................................... 325 3'9‘2.2 Desserte ferrOVIa”‘e ..................................................................................................................... 376
3.4.2.8 (04 g T=T 0 41T = 1 0T 01 TN 325 310 CADRE DE VIE . oo 377
I B ANV =T o | =Yl o] o] (=] £ TP UTT T POPUPPRP 328 o o
3.4.2.10 (@703 T 1111 o o TSR 328 3.10.1 Qualité de I.a'lr e S, o S 377
3.5 o S 7 A PSPt 329 3.10.1.1 Ident/ﬁcat/oq des principales sources dgm:ss:ons alMOSPAEIIQUES. ..o 377
35.1 Les grandes unités pavsageres 329 3.10.1.2 Données existantes sur la qualité de I'air .................ccccccveieiiiii e 381
" 9 PAYSAGEIES oot 3.10.1.3 Analyse des dONNEES SANITAITES .........cuuiiieeiiiiiiiie e srrr e e e s e e e e e e s st rr e e e e e s annnneeees 384
3.5.2 LA StrUCIUIE U PAYSAGE .. ...eueieuiiaiiiaiiieie sttt 331 3.10.1.4  AnalySe AU dOMAINE QELUAE .............coveeeseeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee et e e e e et ee et eresees e er s e eeeneneees 388
3.5.2. 1 LA trame VEQAIAIE ..ottt e e sna s 331 3.10.1.5 IMESUIES TN STEU .ottt ettt e ettt e e st bt e e e st bt e e e saba e e e e sabbeeeesnbbeeeeanbbeeeeans 390
3.5.2.2 Les Vall€es, MMVIErES €1 BLANGS .. .c.iiceeiiiiieee e e ittt e e e e e s s e e e e e e s s et er e e e e e e s e snnbaereeaeessnnnsreneeeaeeas 332 3.10.1.6 Modélisation de I'6tat INILIAl ....................uuueeeiieiiiieeee e e e e e e e eeaaaaas 397
3.5.2.3  LeS SUIMACES EXPIOIEES ......eviiiiiiiiiee ettt st ettt e et e et e e saneee s 333 3.10.1.7 (©70] (o] 1151 T o IO TSP SPP PRI 402
3524 Le bati_ .......................................................................................................................................... 333 3.10.2 ENVIFONNEMENT SOMOIE ...uuuuiieeeeeeititie e e e e e ee e ettt e s e e e ee e e eeatt e e eeeaeesasttaan s eeeaeeessttnnnnsaaaeeeensenns 403
3.5.3 La perception du PAYSAQGE ........ccuriiiriiiiiiiiii s 334 3.10.2.1  Classement SONOIE AES INFTASITUCIUIES .............c.eeeveereerereeeeeeeseeeeseeseeeesese s eeeseseee e eeeneeeees 403
IR 0 A Y= Tod 1 o TN 2T ¢ U= 11 SR 334 3.10.2.2 Quelques définitions concernant 1e Bruit............ccoooo i 403
TR I Y- Tod 1 o] o T @ 1 =T o Lo = S 338 3.10.2.3 (0 T L= (oo T 1S3 1o [0 USSR 404
3.5.4 LeS ENtItES PAYSAGEIES .. .coeeeee e 341 311 SYNTHESE DES ENJEUX ...oiiiiiieiiiitiieiteetueeeeeeteeesaessesaseeeseessssessesssesssssssesssssssssssssssssssnssnmmsnmmmmmmnnes 415
223; tgz 22;::22 B:ﬁggg:gi gllj 22323; (djg gﬁ;nrﬁgl(l)r.ét. ...................................................................... 23; 4 EVOLUTION DES ASPECTS PERTINENTS DE L’ENVIRONNEMENT EN
3.5.5 LeS SENSIDIIES PAYSAGRIES .........ovveeoeveeoeeeeeeeeeeeeeeee oo seeee e eeeee oo 343 L’ABSENCE DU PROJET (EVOLUTION DU SCENARIO DE REFERENCE)........... 418
3.5.5.1 Les sensibilités paysageres sur le secteur de Berneuil..............c.ocoii 343 4.1 MILIEU PHYSIQUE .....oiiitititiiiieiete ettt sttt bbb 418
3.5.5.2 Les sensibilités paysagéres sur le secteur de Chamboret..........cccccoviiiiiiiiii e, 344
3.6 PATRIMOINE covvvooooooeeos oo eeeeeee e e s e s s eeeseeeeeeeeeeeeeee e ees e e 345 j‘i'; g'mat """ T jig
3.6.1 SIS INSCIILS Bt SItES ClaASSES .. ..u ettt 345 4'1'3 qucl)grgp 1€, TRHIET 418
3.6.2 MONUMENLS NISLOTGUES +rvrrrreooeoeeoe oo oo eeeeeeeeeeeeee 345 1. eologie........ It
L . . - 10 ) Q=T 0 11 | =] 1 = 1] = 418
3.6.3 Patrimoing arCh@0lOGIQUE...........oeeeiiiiiiiiiii e e e 345 415 Eaux ficiell 418
3.6.4 Itinéraires de randonnEée ... 346 4.1.6 Aau .s'upe ¢ et gs .I """" S 418
37 DOCUMENTS DE PLANIFICATION TERRITORIALE ET D'URBANISME ... 347 1. §salnlssemen ela v0|r|e..... .............................................................................................
; . . 4.1.7 Risques naturels et teChNOIOGIQUES ........vuiiieiiiiiiiiiiieeieeeveeeeeeeeeeeeeeeseeesaeeeeeeeseesseessseeseesaeeeeees 418
3.7.1 Documents d’urbaniSme €N VIQUEUN .............cuiiiiiiiiiiiiiiiiiee et 348 42 MILIEU NATUREL A1
3.7.1. 1 ComMMUNE € BEIMEBUIL.... et r e e e e e e beeeeeae s 348 ' U _U e T Jrrmmmmmmmmm 9
3.7.1.2  COMMUNE A8 CRAMDOTEL ...ttt 352 4.2.1 Facteurs influengant I'évolution du Site ... 419
3.7.2 Servitudes d'utilité publique, réseaux et emplacements réservés.............cccccvvvvvveeeeeeecnnne, 354 4.2.1.1 La dynamique naturelle d’évolution des COSYSIEMES...........ccoccveiiiiiiiiiiie e 419
B7.2.1 SEIVIEUTES c.vovvvoeeoieeeeeeessssa e seeesssss s 354 4.2.1.2  Les changements ClMALGUES..........ooooovvvvvveisssiieiis s 419
3.7.2.2  EMPIACEMENTS TESEIVES .........ocveeeeeeeeieeeeeeeeee et e ettt sttt n ettt et e s s et et eeseeseete s e etereeeseen 354 4.2.1.3  Les activites NUMAINES ........oocvvrvvrinriiniiieens N s 420
3.8 MILIEU HUMAIN ET SOCIO-ECONOMIQUE ......vuiviveeeeeeeeeeeeeeseeeeeeeseeeeeeseeseseseeseeseseeseeseseesesneens 356 4.2.2 Evolution probable du scénario de référence en I'absence ou en cas de mise en ceuvre du
3.8.1 Caractéristiques de la POPUIALION .............c.ccveeveevereeieceeieie e 356 projet 420
3811 Un territoire rura/ peu peuplé en pérlphérle de I’aire urbaine de Limoges __________________________________ 356 43 OCCUPATION DU SOL ................................................................................................................ 422
3.8.1.2 Un vieillissement de la population qui s’accroit avec I'éloignement de Limoges ........................ 357 4.4 PAYSAGE ET PATRIMOINE. ...t e e e eeneaaaas 422
3.8.1.3  Un recul demographique sur les territoires €loignés de LIiMmoges ... 358 4.5 MILIEU SOCIO-ECONOMIQUIE ......ooiiiiiiiiiieeieieeeeeeeetseesseesesssesssesssssssssssssssssssssssrssssssssnssrnsssssnnnnnnes 422
3.8.14 Sypthege ......................... SIS e 358 4511  LeS AYNAMIQUES TEITIOMAIES .......vvveooeoeeeeeeeeeeeeeseeeeeeseeees s eeeseseeeeseseeeeseeees e eeeeeeeeseseeeeeeeee 422
3.8.2 Caractéristiques des emplois et des activites €CONOMIQUES ..o, 359 45.1.2 Les projets de dEVEIOPPEMENL .........c.covivveeeeeeeeeeereeeeeee e e et er s ee s eesenenreseneneans 423
3.8.2.1  Unchomage plus marqué sur Limoges et Bellac ... 359 4.6 DEPLACEMENTS ..ottt ettt ettt ettt ettt e s et s e s st e s ss et s asesens 423
3.8.2.2 Deux pbles d’emploi : LIMOgeS et BellaC...........ooouiiiiiiiiiiii e 360 . .
3.82.3 Dynamisme économique de Iagglomeration de LImoges. .o 361 4.6.1 Projets routiers e RIS e e e s 423
3.8.2.4 Des zones d’activités concentrées sur Limoges MEtropole .............cccccveeeveiccineeneeiiiiciiienenenn 362 4611 RN141- Ex'd,eu'l N Chassen,e uil N Ameénagement "?1.2)(2 VOIBS v 423
3.8.2.5 Un volume de navette domicile-travail limité, mais une prédominance du mode voiture .......... 363 46.1.2 RN147 - Arpgne_vgement de l'entrée SAud—Est (o L 0 1= T 424
3.8.2.6 Lamobilité dOMICIHE-EIUAR .......ccciiiiiei it e e e st e e e saba e e e snnaeeas 364 4.6.1.3  RN147 - Déviation ,de Lussac—les,—Chateaux.:............._ """""""""""""""""""""""""""""""" 424
B.B.2. 7  SYMINESE ..t e e e e be e e e be e e ata e e aae e abe e e sabeeereeeres 364 4.6.1.4 RNI147 - NO“?' de Limoges — Amenagement a 2x2 VOIBS oo e 425
3.9  VOIES DE COMMUNICATION ET DEPLACEMENTS w...ooovvveoeoeeseeeeeeeoeeeeeeeeeseeseeseeesesee e 365 4.6.1.5 RN520 — Aménagement du contournement Nord de Limoges entre 'A20 et la RNT47 ........... 425
. . 4.6.2 Projection du trafiC MOULIEY ..........oeiiiiiiiee et e e e e e e e 426
O e TN B I (=TT LU (T4 1= S 365 . ,
. . 4.6.2.1  Evolutions de I'Offre d@ tranSPOI..............ccuuii ittt staee et e e s sbaeeeean 426
3.9.1.1  CaraCteriStQUES JEOMEBIIIQUES .......uuuuuuuururerereueuererenntneeneeesersesssssseeesesesssesesssssessssssssssssssssssssnsssnnnes 365 4.6.2.2  Trafics €N OPHON € FETEIENCE ..v....oovvveeeeeoeeeeeeee oo eeeee oo eese oo 426
3.9.1.2 Trafic et conditions de CIFCUIALION ..........oiiiiiiiiiieiie e e e e 370

RN147 —Créneaux de dépassement Limoges — Bellac — Dossier d’enquéte préalable a la Déclaration d’Utilité Publique — Piece EO1, Etat initial 127



4.7 (O Y BT oyl B ] Y | TR 427
o R O LU= {11 <o =30 1= 1 ST 427
4.7.2 ENVIFONNEIMENT SOMOIE ...iiiiteiiteeie e ettt e et e et e ettt ettt et et et et ee et retaareeataseetaressnreeasarertareernreees 428

RN147 —Créneaux de dépassement Limoges — Bellac — Dossier d’enquéte préalable a la Déclaration d’Utilité Publique — Piece EO1, Etat initial 128



1 PREAMBULE

1.1 CADRE REGLEMENTAIRE

En application de l'article L.122-1 du Code de I'Environnement, modifié par I'ordonnance n°2016-1058 du 3
aolt 2016, les projets qui, par leur nature, leur dimension ou leur localisation, sont susceptibles d'avoir des
incidences notables sur I'environnement ou la santé humaine font I'objet d'une évaluation environnementale.
L'article R.122-2 du Code de I'Environnement, modifié par le décret n° 2016-1110 du 11 aodt 2016 relatif a la
modification des régles applicables a I'évaluation environnementale des projets, plans et programmes, pris
pour application de I'ordonnance n°2016-1058 du 3 aolt 2016, fixe en annexe la liste des projets assujettis a
évaluation environnementale, dénommée ci-aprés « étude d'impact », et précise, pour chaque catégorie
d'aménagement, la soumission a étude d'impact de fagcon systématique ou au cas par cas.

Les projets d’infrastructures routiéres soumis a évaluation environnementale ou a examen au cas par cas
sont précisés dans le tableau ci-dessous.

PROJETS soumis a examen au
cas par cas

PROJETS soumis a évaluation

CATEGORIES de projets .
environnementale

a) Construction d'autoroutes et de
voies rapides.
a) Construction de routes

6. Infrastructures routiéres (les
ponts, tunnels et tranchées
couvertes supportant des
infrastructures routiéres doivent
étre étudiés au titre de cette
rubrique).

On entend par « route » une voie
destinée a la circulation des
véhicules a moteur, a l'exception
des pistes cyclables, des voies
vertes et des voies destinées aux
engins d'exploitation et
d'entretien des parcelles.

b) Construction d'une route a
guatre voies ou plus,
élargissement d'une route
existante a deux voies ou moins
pour en faire une route a quatre
voies ou plus, lorsque la nouvelle
route ou la section de route
alignée et/ ou élargie excede une
longueur ininterrompue  d'au
moins 10 kilométres.

c) Construction, élargissement
d'une route par ajout d'au moins
une voie, extension d'une route
ou d'une section de route, lorsque
la nouvelle route ou la section de
route élargie ou étendue excéde
une longueur ininterrompue d'au
moins 10 kilometres.

classées dans le domaine public
routier de I'Etat, des
départements, des communes et
des établissements publics de
coopération intercommunale non
mentionnées aux b) et c) de la
colonne précédente.

b) Construction d'autres voies
non mentionnées au a) mobilisant
des techniques de stabilisation
des sols et dune longueur
supérieure a 3 km.

c) Construction de pistes
cyclables et voies vertes de plus
de 10 km.

Le projet reléve de la rubrique 6 a) du tableau annexé a l'article R122-2 du Code de I'environnement pour un
examen au cas-par-cas. En effet, le projet porte sur la création d’'un créneau de dépassement sur environ
2 km sous la forme d’une infrastructure nouvelle a 2x2 voies en itinéraire neuf.

L’avis de cet examen a été rendu par I’Autorité Environnementale par décision du 19 juillet 2019
(décision n° F-084-C-19-0060), en application de l'article R122-2 du Code de I'environnement: le
projet est soumis a évaluation environnementale dont le contenu est défini par I'article R122-5 du
Code de I’environnement.

1.2 CONTENU DE L’ETUDE D’IMPACT

Le contenu de I'étude d'impact est défini a l'article R.122-5 du Code de I'Environnement. Il est proportionné a
la sensibilité environnementale de la zone susceptible d'étre affectée par le projet, a l'importance et la nature
des travauy, installations, ouvrages, ou autres interventions dans le milieu naturel ou le paysage projetés et
a leurs incidences prévisibles sur I'environnement ou la santé humaine.

Selon les termes de l'article R.122-5 du Code de I'Environnement, I'étude d'impact comporte les éléments
suivants :

1° Un résumé non technique ;
2° Une description du projet, y compris en particulier :
e Une description de la localisation du projet ;

e Une description des caractéristiqgues physiques de l'ensemble du projet, y compris, le cas échéant,
des travaux de démolition nécessaires, et des exigences en matiére d'utilisation des terres lors des
phases de construction et de fonctionnement ;

e Une description des principales caractéristiques de la phase opérationnelle du projet, relatives au
procédé de fabrication, a la demande et l'utilisation d'énergie, la nature et les quantités des
matériaux et des ressources naturelles utilisés ;

e Une estimation des types et des quantités de résidus et d'émissions attendus, tels que la pollution de
l'eau, de l'air, du sol et du sous-sol, le bruit, la vibration, la lumiére, la chaleur, la radiation, et des
types et des quantités de déchets produits durant les phases de construction et de fonctionnement.

3° Une description des aspects pertinents de |'état actuel de I'environnement et de leur évolution en cas de
mise en ceuvre du projet, dénommée « scénario de référence », et un apercu de I'évolution probable de
I'environnement en I'absence de mise en ceuvre du projet, dans la mesure ou les changements naturels par
rapport au scénario de référence peuvent étre évalués moyennant un effort raisonnable sur la base des
informations environnementales et des connaissances scientifiques disponibles ;

4° Une description des facteurs susceptibles d'étre affectés de maniére notable par le projet, et plus
particulierement :

La population et la santé humaine ;
e La biodiversité, en accordant une attention particuliere aux especes et aux habitats protégés ;
e Lesterres, le sol, I'eau, l'air et le climat ;

e Les bhiens matériels, le patrimoine culturel, y compris les aspects architecturaux et archéologiques, et
le paysage ;
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5° Une description des incidences notables que le projet est susceptible d'avoir sur I'environnement
résultant, entre autres :

e De la construction et de I'existence du projet, y compris, le cas échéant, des travaux de démolition ;

e De l'utilisation des ressources naturelles, en particulier les terres, le sol, I'eau et la biodiversité, en
tenant compte, dans la mesure du possible, de la disponibilité durable de ces ressources ;

e De I'émission de polluants, du bruit, de la vibration, de la lumiére, la chaleur et la radiation, de la
création de nuisances et de I'élimination et la valorisation des déchets ;

e Des risques pour la santé humaine, pour le patrimoine culturel ou pour I'environnement ;

e Du cumul des incidences avec d'autres projets existants ou approuvés, en tenant compte le cas
échéant des problémes environnementaux relatifs a l'utilisation des ressources naturelles et des
zones revétant une importance particuliere pour l'environnement susceptibles d'étre touchées. Ces
projets sont ceux qui, lors du dépdt de I'étude d'impact :

— ont fait I'objet d'un document d'incidences au titre de l'article R. 214-6 et d'une enquéte publique ;

— ont fait I'objet d'une évaluation environnementale au titre du présent code et pour lesquels un
avis de l'autorité environnementale a été rendu public ;

¢ Des incidences du projet sur le climat et de la vulnérabilité du projet au changement climatique ;
¢ Des technologies et des substances utilisées.

La description des éventuelles incidences notables du projet porte sur les effets directs et, le cas échéant,
sur les effets indirects secondaires, cumulatifs, transfrontaliers, & court, moyen et long termes, permanents
et temporaires, positifs et négatifs du projet.

6° Une description des incidences négatives notables attendues du projet sur I'environnement qui résultent
de la vulnérabilité du projet a des risques d'accidents ou de catastrophes majeurs en rapport avec le projet
concerné.

Cette description comprend le cas échéant les mesures envisagées pour éviter ou réduire les incidences
négatives notables de ces événements sur l'environnement et le détail de la préparation et de la réponse
envisagée a ces situations d'urgence ;

7° Une description des solutions de substitution raisonnables qui ont été examinées par le maitre d'ouvrage,
en fonction du projet proposé et de ses caractéristiques spécifiques, et une indication des principales raisons
du choix effectué, notamment une comparaison des incidences sur l'environnement et la santé humaine ;

8° Les mesures prévues par le maitre de 'ouvrage pour :

e Eviter les effets négatifs notables du projet sur I'environnement ou la santé humaine et réduire les
effets n'ayant pu étre évités ;

e Compenser, lorsque cela est possible, les effets négatifs notables du projet sur I'environnement ou la
santé humaine qui n'ont pu étre ni évités ni suffisamment réduits ;

La description de ces mesures doit étre accompagnée de l'estimation des dépenses correspondantes, de
I'exposé des effets attendus de ces mesures a I'égard des impacts du projet, ainsi que d'une présentation
des principales modalités de suivi de ces mesures et du suivi de leurs effets.

9° Le cas échéant, les modalités de suivi des mesures d'évitement, de réduction et de compensation
proposeées ;

10° Une description des méthodes de prévision ou des éléments probants utilisés pour identifier et évaluer
les incidences notables sur I'environnement ;

11° Les noms, qualités et qualifications du ou des experts qui ont préparé |'étude d'impact et les études
ayant contribué a sa réalisation ;

Pour les infrastructures de transport, I'étude d'impact comprend, en outre :

e Une analyse des conséquences prévisibles du projet sur le développement éventuel de
l'urbanisation ;

e Une analyse des enjeux écologiques et des risques potentiels liés aux aménagements fonciers,
agricoles et forestiers portant notamment sur la consommation des espaces agricoles, naturels ou
forestiers induits par le projet, en fonction de I'ampleur des travaux prévisibles et de la sensibilité des
milieux concernés ;

e Une analyse des colts collectifs des pollutions et nuisances et des avantages induits pour la
collectivité.
Cette analyse comprendra les principaux résultats commentés de l'analyse socio-économique
lorsqu'elle est requise par l'article L. 1511-2 du code des transports ;

e Une évaluation des consommations énergétiques résultant de I'exploitation du projet, notamment du
fait des déplacements qu'elle entraine ou permet d'éviter ;

e Une description des hypotheses de trafic, des conditions de circulation et des méthodes de calcul
utilisées pour les évaluer et en étudier les conséquences.

Elle indique également les principes des mesures de protection contre les nuisances sonores qui seront mis
en ceuvre en application des dispositions des articles R. 571-44 a R. 571-52.

Pour les projets soumis a autorisation en application de la Loi sur 'Eau et les Milieux Aquatiques, I'étude
d'impact vaut étude d'incidences si elle contient les éléments exigés pour ce document par l'article R. 181-14
du code de I'environnement.

Pour les projets soumis a évaluation des incidences Natura 2000, I'étude d'impact tient lieu d'évaluation des
incidences Natura 2000, si elle contient les éléments exigés par larticle R. 414-23 du code de
I'environnement.
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1.3 OBJECTIFS DE L’ETUDE D’IMPACT

L’étude d’'impact est a la fois :

¢ Un instrument de protection de I'environnement : la préparation de I'étude d’'impact permet d’intégrer
les problématiques environnementales dans la conception et les choix d’aménagement du projet, afin
qu'il soit respectueux de ’lhomme, des paysages et des milieux naturels, qu’il économise I'espace et
limite la pollution de I'eau, de I'air et des sols ;

e Un outil d'information pour les institutions et le public : piéce officielle de la procédure de décision
administrative, elle constitue le document de consultation auprés des services de I'Etat et des
collectivités. Elle est également un outil d’information du public qui peut consulter ce dossier dans le
cadre de I'enquéte publique ;

e Un outil daide a la décision: I'étude d’impact constitue une synthése des divers études
environnementales, scientifiques et techniques qui ont été menées aux différents stades
d’élaboration du projet.

L’étude d’'impact définit les conditions d’insertion du projet, les mesures prévues pour les éviter, réduire ou le
cas échéant compenser les atteintes vis-a-vis de I'environnement et les avantages attendus de sa
réalisation.

L’étude d’impact permet donc au Maitre d’ouvrage, au méme titre que les études techniques,
économiques et financiéres, d’améliorer le projet.

1.4 CONTEXTE GENERAL DE L’OPERATION

1.4.1 L’aménagement des créneaux dans la mobilité a I’échelle de la RN 147

La RN 147 entre Poitiers et Limoges avait fait I'objet d'une étude d'avant-projet sommaire d'itinéraire (APSI)
approuvé par une décision ministérielle du 2 mai 2002 qui a fixé le parti daménagement a long terme de la
RN 147 a 2x2 voies avec carrefours dénivelés et un statut de route express.

Ainsi, la RN 147 fait 'objet d’'aménagements et d’études dans le but d’améliorer son confort, ses temps de
parcours et la sécurité de ses usagers sur 'ensemble du tracé. De nombreux projets routiers sont inscrits
dans le Contrat de Plan Etat Région 2015-2020 (CPER). Des aménagements inscrits au CPER de la région
Nouvelle-Aquitaine sont déja en cours de réalisation ou programmés sur la RN 147 :

e RN 147 : Entrée Sud-Est de Poitiers (Mignaloux Beauvoir),
e RN 147 : déviation de Lussac-Les-Chateaux, a 2 x 1 voies avec créneaux de dépassement
e RN147 : Nord de Limoges — Aménagement a 2 x 2 voies
e RN147 : Créneaux de dépassement au sud de Bellac
Les opérations déviation de Fleuré et déviation de Bellac ont déja été réalisées.

Ainsi, en vue d’améliorer progressivement l'infrastructure routiére entre Limoges et Bellac, différentes
opérations sont en cours d’'études (la 2 x 2 voies au Nord de Limoges, le créneau de dépassement au Sud
de Bellac et la déviation de Lussac-les-Chateaux). Par ailleurs, I'Etat étudie I'opportunité d’'un traitement
global de I'axe (mise a 2x2 voies sur I'intégralité) visant a améliorer la mobilité globale, potentiellement sous
forme d’'une concession. Les aménagements ponctuels étudiés ont vocation a étre intégrés dans I'éventuelle
concession si son opportunité est confirmée.

Plusieurs de ces projets et études ont été initiés par I'ex-région Limousin, qui s’est fixée plusieurs objectifs
dans le domaine de la mobilité multimodale :

e Donner au Limousin les infrastructures indispensables a son développement,
e S’ouvrir vers la fagade atlantique et se raccorder aux réseaux européens,

e Renforcer la synergie entre les territoires urbains et ruraux de la région.
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1.4.2 Les aménagements réalisés depuis 2002 en Haute-Vienne

De 2001 a 2004, les obstacles latéraux ont fait I'objet d'un programme de traitement avec mise en place de
tétes de buses de sécurité.

En 2002, la signalisation au lieu-dit « Chez Pouchoux » (dans la commune de Chamborét) a été renforcée
par la pose de balises J4, par la modification de la signalisation horizontale (mise en ceuvre de ligne
continue) et par la création d'une zone de limitation de vitesse a 70km/h (du PR 21 + 800 au PR 22 + 390).

De 2002 a 2012, des campagnes annuelles de réfections de couches de surface sur la RN147 dans le
département de la Haute-Vienne ont eu lieu

En 2003, une zone limitée & 70km/h a été mise en place au niveau du passage a niveau de Peyrilhac
(PR 17 + 235 au PR 17 + 370).

En 2004, le carrefour RN147/RD28 dit de « La Poitevine » (Nieul) a été aménagé, du PR 13 + 580 au
PR 14 + 420, avec la création d'un tourne-a-gauche et une limitation de vitesse a 70km/h a été mise en
place. Au droit du passage a niveau de Peyrilhac (du PR 17 + 310 au PR 17 + 370), un reprofilage a été
réalisé.

En 2005, des travaux d'aménagement ont été réalisés au niveau de Taillac avec le dégagement de visibilité
(terrassement) du PR 20 + 530 au PR 20 + 674 et la création d'une voie d'évitement du PR 20 + 674 au PR
20 + 740). D'autre part, un grenaillage a été réalisé au lieu-dit « Chez Pouchoux » du PR 21 + 880 au
PR 22 + 350. Un empierrement et un goudronnage devant les glissiéres de sécurité ont été mis en ceuvre
sur la section.

Courant 2007, dans les programmes ASIL, ont été réalisés un grenaillage a Lassale-les-Brégéres du
PR 34 + 500 au PR 35 + 900 et un autre a Taillac du PR 19 + 400 au PR 20 + 300. Une limitation de vitesse
a 70km/h a Taillac a été mise en ceuvre du PR 20 + 185 au PR 20 + 998 avec la pose de trois chevrons J4
du PR 20 + 500 au PR 20 + 600).

Un radar automatique a été mis en place au lieu-dit « La Betoulle » au PR 28 + 714 dans le sens Limoges
/Bellac avec une vitesse autorisée dans le secteur de 70km/h et ce radar contréle en éloignement. Sa mise
en service date du 26 septembre 2007.

Un radar automatique a été mis en place au lieu-dit « Taillac » au PR 20 + 248 dans le sens Bellac /
Limoges avec une vitesse autorisée dans le secteur de 70km/h et ce radar contrdle en rapprochement. Sa
mise en service date du 5 décembre 2008.

Courant 2008, la section a forte pente classée rouge suite a l'audit de sécurité d'octobre 2007 a été traitée :
au niveau du Pont de la Varogne (du PR 28 + 430 au PR 30 + 450) la signalisation verticale a été rectifiée
(2 l'aide de balises J4 et de panneaux de type B14), des balises J1 ont été posées (du PR 29 + 486 au
PR 29 + 520) et des bandes rugueuses en résine de part et d'autre de l'ouvrage d'art ont été refaites dans le
cadre du programme d'entretien préventif.

Durant cette année, des balises J1 ont été posées a Berneuil associées a un panneau de limitation de
vitesse a 50km/h a 250m. Cet aménagement s'est fait du PR 30 + 910 au PR 31 + 145. Dans le cadre du
programme des ouvrages d'art, & Conore, les trottoirs ont été mis en sécurité et un mur de souténement a
été créé (au droit du PR 19 + 600). Et au niveau du Pont de la Varogne, les superstructures ont été
réhabilitées (au droit du PR 29 + 430).

Courant de I'été 2008, une limitation de vitesse a 70km/h a été mise en place a Fregefond.

Entre 2007 et 2008, la déviation de Bellac a été mise en service : une premiére section jusqu'a la RN145 en
juillet 2007 et la derniére section en janvier 2008.

Dans le programme des ASIL 2009, un grenaillage de chaussée a été effectué au lieu-dit « Chez Pouchoux
» (du PR 21 + 877 au PR 22 + 341) et a Saint-Bonnet-de-Bellac (du PR 48 + 100 au PR 48 + 900)

Courant 2009, un diagnostic du passage a niveau de Peyrilhac a été réalisé avec la faisabilité de
dénivellation de cet ouvrage. Pour ce faire, RFF (Réseau Ferroviaire Francais) a passé commande a un
bureau d'étude extérieur d'un Avant-Projet-Sommaire.

En 2011, deux (2) Systemes de Contréles Automatisés ont été installés aux entrées de I'agglomération de
Saint-Bonnet-de-Bellac.

Dans le programme des ASIL 2011, des plots réfléchissants ont été mis en place aux giratoires de St
Sauveur (PR 36+700) et du Repaire (PR 44+400) (déviation de Bellac] Une visite ISRI (Inspection de
Sécurité Routiere des ltinéraires) a été effectuée en avril-mai 2011 entre Bellac et Limoges Nord et en
septembre 2009 pour la partie Bellac/Saint-Bonnet-de-Bellac. L’exploitation du rapport des inspecteurs a
conduit a proposer des actions relatives aux problématiques identifiées. Les actions de niveau 1 relevant de
I'entretien courant ont été mises en ceuvre. Un grenaillage de chaussée a été effectué en mars 2012 dans
les virages du Géroux (du PR 35+550 au PR 36+000) ainsi que dans le giratoire d'Anglard. (PR 8+645) 2
radars pédagogiques, I'un au PR 20+320 au lieu-dit « Taillac » dans le sens Limoges/Bellac, l'autre au PR
13+750 dans le virage de la Poitevine dans le sens Limoges/Bellac, ont été implantés.
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AMENAGEMENTS REALISES
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Figure 1 : Aménagements déja réalisés (source : Etude SURE)

1.5 SITUATION GEOGRAPHIQUE ET ADMINISTRATIVE

Les deux troncons étudiés se situent entre Limoges et Bellac dans le département de la Haute-Vienne en
Région Nouvelle-Aquitaine. Le premier se trouve au Nord de la commune de Berneuil. Le second, plus au
Sud, sur la commune de Chamborét. Ces deux communes se trouvent en zone rurale, peu urbanisée, a une
trentaine de kilometres de Limoges. On se référera aux figures pages suivantes.

La maitrise d'ouvrage locale a été déléguée par la Direction Régionale de I'Environnement, de
I’Aménagement et du Logement (DREAL) Nouvelle-Aquitaine a la Direction interdépartementale des Routes
Centre-Ouest (DIR CO).

A partir de 8 zones identifiées entre la RN520 et le département de la Vienne, une analyse comparative
produite par la DIR Centre-Ouest, en septembre 2015, a permis d’identifier 2 emplacements comme pouvant
accueillir un créneau de dépassement :

e |a zone au nord de Berneulil,

e la zone au nord de Chamborét.

Par courrier en date du 24 juin 2016, la DIT (Direction des Infrastructures de Transport) du MTES (Ministére
de la Transition Ecologique et Solidaire) a passé commande des études d’opportunité de deuxiéme phase
en retenant les deux zones citées précédemment comme zones d’études.

Suite a la concertation publique sur les études d’opportunité de deuxiéme phase qui s’est déroulée du 18
janvier au 14 février 2019, le Préfet de la Haute-Vienne a pris un arrété en date du 23 avril 2019 arrétant le
bilan de la concertation publique qui identifie le créneau distinct a 'Est de la RN 147 actuelle sur le secteur
de Chamborét comme étant 'emplacement préférentiel.

Durant I'été 2019, les co-financeurs se sont accordés sur l'intérét de réaliser un créneau a Chamborét ainsi
qu'a Berneuil et ont formalisé leur engagement a apporter le complément de financement nécessaire a la
réalisation du deuxiéme créneau.

Aussi, les études préalables a la déclaration d'utilité publique (DUP) aboutissant au dossier d’enquéte
préalable a la déclaration d’utilité publique ont porté sur les 2 créneaux distincts a I'Est de la RN147 actuelle
sur les communes de Berneuil et de Chamborét.

La DIT, dans sa commande, souligne la nécessité de rechercher une cohérence avec le parti
d’aménagement que représente I'opération de mise a 2 x 2 voies de la RN 147 au Nord de Limoges. Le
référentiel choisi pour dimensionner les deux créneaux est 'ARP (Aménagement des Routes principales).
Cependant, afin de veiller a la compatibilité du projet avec une éventuelle mise a 2x2 voies de la RN entre
Limoges et Bellac, il a été également vérifié que les 2 créneaux étaient compatibles avec I'ICTAAL
(Instruction sur les conditions techniques d’aménagement des autoroutes de liaison).

Ce projet, bien que répondant a des enjeux locaux de sécurité routiére, participe par ailleurs a améliorer la
sécurité, les déplacements et la desserte du territoire a I'échelle de I'axe Poitiers-Limoges.

Le projet prévoit également la création d'itinéraires de substitution pour les véhicules lents et les usagers
fragiles (vélos, piétons, engins agricoles, véhicules sans permis) interdits sur les créneaux de dépassement.
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Figure 2 : Situation, vue générale

1.6 DEFINITION DE LA ZONE D’ETUDE

1.6.1 Section Berneuil

La zone d’étude constituée autour de la section de Berneuil correspond a une zone tampon de 150 m de part
et d’autre du linéaire retenu de la section. Compte tenu de la présence d’une courbe de la RN147 au nord de
'emplacement du créneau, accompagné d'un virage dangereux, la zone d’étude a été allongée pour
englober celui-ci qui sera repris lors des travaux. Elle couvre une superficie de 73,06 ha.

1.6.2 Section Chamborét

La zone d’étude constituée autour de la section de Chamborét correspond a une zone tampon de 150 m de
part et d’autre du linéaire retenu de la section. Suite au bilan de la concertation, il est décidé d'utiliser au
maximum les emprises du chemin agricole actuel présent au sud pour assurer une desserte moins longue
du hameau de Morcheval. Celui-ci est ainsi intégré a la zone d’étude.

Elle couvre une superficie de 80,36 ha.

Ces zones constituent laire d’étude au sein desquelles seront réalisées l'analyse des données
bibliographiques faune, flore, existantes et la réalisation des inventaires de terrain complémentaire.

Certaines thématiques seront étudiées sur des surfaces plus larges : les thémes généraux de la socio-
économie tels que l'analyse de la démographie, de I'emploi, de I'habitat ou, des cadres topographiques,
géologiques et du milieu naturel sont généralement étudiés sur des extension plus larges que les themes
relatifs au patrimoine (monuments historiques, sites classés ou inscrits,...), aux contraintes techniques
(réseaux de transport d’énergie et de télécommunication) et a 'urbanisme (zonages des plans d’occupation
des sols).
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Figure 3 : Zoom sur le secteur de Berneuil
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Figure 4 : Zoom sur le secteur de Chamborét
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2 RESUME NON TECHNIQUE

2.1 PRESENTATION SYNTHETIQUE DU PROJET

Le projet concerne la création de deux créneaux de dépassement sur la RN147, 'un sur la commune de
Berneuil, I'autre sur la commune de Chamborét.

Ces créneaux sont accompagnés d’'un systéme de gestion des eaux pluviales basé sur la collecte, le
tamponnement et le rejet a débit limité des eaux vers le milieux naturels (fossé, cours d’eau, talweg).

Les acces directs a la RN147 situés au niveau des créneaux seront supprimés. Des rétablissements des
circulations sont prévus. Un passage inférieur sera mis en place au niveau du créneau sur la commune de
Chamborét pour cette situation.

On se référera aux synoptiques suivants.

RN147 —Créneaux de dépassement Limoges — Bellac — Dossier d’enquéte préalable a la Déclaration d’Utilité Publique — Piece EO1, Etat initial

136



La Grande Besse®

Les Palisses

e

e
¥ };Fp“'

#Voie de circulation
& vers Lassale
S T
i A

.
“a
2

Ministére de la Transition écologique et solidaire

www.DirCentreOuest.fr
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Figure 6 : Projet sur la commune de Berneuil 1/2
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Figure 7 : Projet sur la commune de Berneuil 2/2
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Figure 8 : Projet sur lacommune de Chamboret, vue d’ensemble
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Figure 9 : Projet sur la commune de Chamboret 1/2 Figure 10 : Projet sur lacommune de Chamboret 1/2
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2.2 RESUME DE L’ETAT INITIAL, DES IMPACTS DU PROJET ET DES
MESURES MISES EN OEUVRE

2.2.1 MILIEU PHYSIQUE

2.2.1.1 Climat

Le climat du Limousin est de type océanique. La température moyenne annuelle varie entre 7,7°C et
15,2 °C. Le climat ne constitue pas une contrainte environnementale forte pour le projet.

Néanmoins, les précipitations parfois importantes sont a prendre en compte pour leur influence sur le régime
hydrologique des cours d’eaux, les nappes souterraines et le ruissellement sur les surfaces
imperméabilisées.

Evolution en I’'absence du projet

En Limousin, comme sur I'ensemble du territoire métropolitain, le changement climatique se traduit
principalement par une hausse des températures, marquée surtout depuis les années 1980.

Sur la période 1959-2009, on observe une augmentation des températures annuelles de I'ordre de 0.3°C par
décennie. A I'échelle saisonniére, ce sont le printemps et I'été qui se réchauffent le plus, avec des hausses
comprises entre 0.3°C et 0.4°C par décennie pour les températures minimales, et entre 0.4°C et 0.5°C pour
les températures maximales. Pour les deux autres saisons, les tendances sont également en hausse mais
avec des valeurs moins fortes, de I'ordre de 0.2°C par décennie en hiver et de 0.1°C par décennie en
automne.

En cohérence avec cette augmentation des températures moyennes, les scénariis régionaux de changement
climatique prévoient un réchauffement pouvant dépasser 2,7°C a I'horizon 2071-2010 (scénario RCP4.5) et
4,3°C dans le scénario le plus alarmiste (RCP8.5).

L’évolution des précipitations est moins sensible car la variabilité d'une année sur l'autre est importante. Sur
la période 1959-2009 en Limousin, les tendances annuelles sur la pluviométrie sont peu marquées. Faute
d’'un accroissement du cumul de pluie, 'augmentation de la température favorise I'augmentation de
phénoménes comme la sécheresse et le déficit en eau dans le sol, essentiellement par effet d’évaporation.

Impacts du projet et mesures

Un calcul des émissions de gaz a effet de serre (GES) a été réalisé pour la phase chantier et la phase
exploitation sur les deux sections.

La réalisation de la phase travaux entrainera I'émission de 2 150 et 2 420 tonnes équivalent CO:2
respectivement pour les sections Chamboret et Berneuil.

En considérant 'ensemble des opérations de la phase travaux, il ressort pour les deux sections étudiées que
les émissions les plus importantes sont dues a la fabrication de I'enrobé nécessaire aux couches de
fondation / base / roulement.

Plusieurs actions peuvent étre envisagées afin de limiter 'impact de la phase travaux du projet sur le climat :
e Utilisation d’enrobés tiédes : réduction de -4 % des émissions de la centrale ;

e Utilisation de granulats recyclés (pour la chaussée, les enrobés et le béton) : réduction jusqu’'a -25 %
des émissions liées aux granulats ;

e Engins de chantier : suivi précis de la consommation, optimisation des pleins et des trajets, mise en
place de bonnes pratiques auprés des conducteurs (de -10 a -15 % de réduction) ;

e Ultilisation de ciment sans clinker : -50 % sur le poste béton ;

e Camions pour le transport des matériaux : formation a I'écoconduite, vérification réguliere de la
pression des pneus, bon entretien des véhicules (jusqu’a -15 % de réduction) ;

e Recyclage des déblais sur site : séchage, criblage et traitement des matériaux ;

e Base vie: isolation thermique, appareils électriques basse consommation, protections solaires
extérieures (brise-soleil), luminaires pilotés par des détecteurs de présence et sonde de luminosité ;

e Choisir les équipements peu consommateurs en privilégiant ceux ayant une puissance active
grande (cos @ proche de 1) ;

e Mettre en place une batterie d'équilibrage des phases sur chantier permettant de compenser le
déphasage ;

e Equiper I'éclairage provisoire du chantier de lampes basse consommation ;

e Privilégier les barriéres de retenues en plastique plutdt que les glissiéres en béton armée (GBA)
nécessitant beaucoup d’énergie pour étre mises en place.
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2.2.1.2 Topographie

Au niveau de la vue d’ensemble, les deux zones étudiées se situent sur des plateaux relativement plats,
séparés par la vallée du Vincou.

La topographie des deux zones ne représente pas une contrainte pour le projet, méme si les faibles pentes
seront a prendre en compte dans la gestion des eaux de ruissellement.
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Figure 11 : Topographie — vue d’ensemble

Evolution en I’'absence du projet

En 'absence du projet, aucune évolution significative de la topographie du site n'est a prévoir.

2.2.1.3 Géologie

D’apres la carte géologique, les formations affleurantes au niveau des projets sont de nature sédimentaire et
plutonique et métamorphique. Ces formations ne représentent pas d’enjeu vis-a-vis de la protection des
eaux souterraines. Les formations sédimentaires peuvent contenir des nappes perchées d’extension
limitées, toutefois, elles ne représentent pas non plus un enjeu pour la ressource en eau souterraine.

Des investigations géotechnigues ont été menées sur les deux secteurs (Berneuil et Chamboret).

Sur les deux créneaux, le substratum est d’origine cristallophyllienne (granite). Il est surmonté par des
formations superficielles et/ou d’altération (arénes, sables). La terre végétale a une épaisseur moyenne de
40 cm.
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Figure 13 : Extrait de la carte géologiques d’Ambazac (BRGM) pour le secteur de Chamborét Figure 14 : Extrait de la banque de données du sous-sol du BRGM
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Evolution en I’'absence du projet

En 'absence du projet, aucune évolution significative de la géologie du site n’est a prévoir.

Impacts du projet et mesures sur les sols (topographie et géologie)

Trois études géologiques et géotechniques de niveau G1 ES (Etude de site), G2 AVP (Avant-Projet) et G2
PRO pour la section de Chamborét a été réalisée. Deux étude géotechniques G2-AVP et G2-RPO ont été
réalisées pour la section de Berneuil.Le site se situe dans le massif granitigue de la Haute-Vienne. Les
formations rencontrées sont des sables oranges ou arénes granitiques et des matériaux plus rocheux.

Il N’y’a pas de contraintes environnementales recensées ayant un impact en géotechnique L’extraction des
matériaux se fera aux engins type pelle hydraulique ou bouteur pour la section courante et 'ouvrage de
franchissement.

Un décapage de la terre végétale et des sols organiques de surfaces sur 0,30 m d’épaisseur devra étre
réalisé et limité au niveau des emprises des déblais et des remblais et des modelés de terrain.

Cette terre végétale sera réutilisée pour :

e le revétement des talus de remblais, des dépbts, des accotements, des bermes et des cunettes
végétalisées ;
e le modelage des délaissés ;

e la réalisation des plantations dans les emprises du tracé ;

e la végeétalisation des merlons pour isolation visuelle et des modelés d’aménagement paysager.

Pour 'aménagement de créneaux distincts de la RN 147 actuelle, dans I'hypothése ou les volumes de
remblais le permettent, ils seront utilisés en déblais.

A ce stade des études, les volumes de déblais sont estimés a 35 000 m3, tandis que les volumes de
remblais sont estimés a 30 000 m3. Les matériaux extraits pourront étre réemployés en remblai. Le réemploi
sera fonction de I'état hydriqgue des matériaux. Il est estimé entre 60 et 85 % environ selon la période de
travaux. Afin d’augmenter le taux de réemploi, un traitement a la chaux est possible.

L'apport de matériaux a partir de sites locaux peut étre envisagé dans le cas ou certains matériaux
manqueraient lors des terrassements ou des purges.

L'ouvrage d’'art permettant le franchissement de la RN147 est de type Passage Inférieur en Cadre Fermé
(PICF). Il sera ancré dans les arenes granitiques ou le granite décomposé au moyen de fondations
superficielles (radier). La cote hors-gel a respecter est de 74 cm.

Le sondage destructif réalisé au droit de I'ouvrage a clairement mis en évidence au droit de celui-ci un
niveau d’eau qui peut correspondre a un niveau piézométriqgue. Un pompage ou un batardeau pourra étre
nécessaire (voir paragraphe 2.2.1.5).

2.2.1.4 Ressource en eau

Le projet devra participer a I'atteinte des objectifs du Schéma Directeur d’Aménagement et de Gestion des
Eaux (SDAGE) Loire-Bretagne, et répondre aux enjeux du Schéma d’Aménagement et de Gestion des Eaux
(SAGE) de la Creuse en émergence.

Les dispositions du SDAGE concernant le projet sont les suivantes.

e 3D-1 Prévenir le ruissellement et la pollution des eaux pluviales dans le cadre des aménagements ;

3D-2 Réduire les rejets d’eaux de ruissellement dans les réseaux d’eaux pluviales ;

e 3D-3 Traiter la pollution des rejets d’eaux pluviales ;

e 4A - Réduire l'utilisation des pesticides ;

e 8A - Préserver les zones humides pour pérenniser leurs fonctionnalités ;

o 8B - Préserver les zones humides dans les projets d’installations, ouvrages, travaux et activités ;
e 9D - Controler les espéces envahissantes

Les enjeux identifiés du SAGE s’organisent autour de la qualité et de la quantité des eaux accompagnés
d’une vigilance sur I'état des milieux. Une meilleure organisation du territoire est prévue.

Evolution en I’absence du projet

En I'absence du projet, les documents en vigueur évolueront.

Impacts du projet et mesures

Le projet fera I'objet d’'une procédure Loi sur I'eau qui détaillera spécifiquement la compatibilité du projet
avec le SDAGE. Le systeme de gestion des eaux pluviales élaboré a ce stade des études tient compte des
objectifs a atteindre.
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2.2.1.5 Hydrogéologie

Les zones étudiées s’étendent au droit de la masse d’eau souterraine dénommée « Massif Central BV
Gartempe » (FRGGO056). Cette masse d’eau est en bon état physique et chimique depuis 2015 et doit le
rester.
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Figure 15 : Masses d’eau souterraine, vue d’ensemble

L’Agence Régionale de la Santé a indiqué que les sections étudiées ne recoupent aucun périmetre de
protection de captage destiné a I'alimentation en eau potable (AEP). Les captages AEP présents aux abords
sont actuellement hors service.

Evolution en I’absence du projet

L’évolution quantitative de la ressource en eau souterraine est fonction des conditions climatiques et des
aménagements anthropiques. L’évolution qualitative est complexe mais notamment liée aux usages de
surface. |l s’agit de paramétres dont I'évolution est délicate a déterminer méme en connaissant 'ensemble
des projets sur les communes adjacentes qui pourraient étre source de consommation supplémentaire en
eau potable ou d'impacts sur les écoulements souterrains (risque de pollution, perturbation des écoulements
souterraines).

Impacts du projet et mesures

Les phases de chantier peuvent générer des besoins en eau, essentiellement liés a I'arrosage des terres
mises a nues pour limiter 'envol des poussiéres et assurer un meilleur compactage, mais aussi pour
alimenter les centrales de fabrications et les aires de nettoyage. Les pompages dans les cours d’eau ou
plans d’eau naturels voire dans une nappe souterraine peuvent s’avérer impactant, en particuliers en période
de basses eaux. Le procédé retenu a ce stade sera 'acheminement d’eau par citerne. Tout processus peu
consommateur d’eau sera adopté ainsi qu’une utilisation raisonnée de I'eau au cours du chantier.

Les investigations de niveau G2PRO sur le créneau de Chamboret indiquent la présence de la nappe a
environ 5 m de profondeur, c’est-a-dire sous le niveau de fondation prévu pour I'ouvrage souterrain. Un
pompage de la nappe sera probablement a mettre en place afin d’assécher le fond de fouille et travailler
ainsi a sec pour le chantier.

Un mois avant le début des travaux, la DIR CO communiquera le nom de l'entreprise retenue pour la
réalisation du chantier a la Préfecture. Seront également précisés a ce moment-la :

e les modalités envisagées pour les essais de pompage, notamment les durées, les débits prévus et
les modalités de rejet des eaux pompées) ;

e la localisation précise des piézométres ou ouvrages voisins qui seront suivis pendant la durée des
essais ;

e Les modalités de comblements des piézometres qui viendraient a étre créés dans le cadre du suivi.

L’ensemble des mesures prises pour la protection de la ressource en eau (souterraine et superficielle) seront
précisées et détaillées dans le dossier a venir au titre de la procédure Loi sur I'eau.
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2.2.1.6 Hydrographie

Le réseau hydrographiqgue aux abords des zones étudiées appartient a la masse d'eau dénommée
« La Gartempe et ses affluents depuis la source jusqu’a la confluence avec I'Adour », (FRGR0409). Les
objectifs de bon état sont fixés pour 2021. La zone d’étude se situe au sein du bassin versant du Vincou,
affluent de la Gartempe.

Localement, sur la section de Berneuil, aucun élément hydrographique n’a été relevé lors des visites de
terrain. Sur la section de Chamboret, un cours d’eau temporaire est coupé par la RN147. |l était en eau lors
de la visite de terrain. Les cours d’eau sur les zones d’étude sont présentés sur la carte suivante.

Le bassin versant de la Gartempe constitue un territoire d’enjeu majeur pour l'alimentation en eau potable.
En effet, plus de 12 millions de m® sont prélevés annuellement sur le bassin versant dont les ¥ sont exportés
en dehors du bassin versant : vers les Agglomérations de Guéret, La Souterraine et Limoges. La péche et
lagriculture sont également deux activités majeures dépendant de cette ressource. Que ce soit pour
I'abreuvement du bétail, l'irrigation des cultures fourragéres, la présence de I'eau constitue aujourd’hui un
enjeu primordial au maintien de cette derniére activité.

[0 zone détude
RN147
Limite de section

== Section

! Umites communales

e e L o= Cours d'eau
) § Bt
A SBREUVILAUFA

Figure 16 : Hydrographie, vue d’ensemble

Evolution en I’absence du projet

Aucune évolution significative de cette thématique n’est a prévoir en I'absence du projet.

Impacts du projet et mesures

Les impacts liés a la pollution d’origine routiere sur les eaux superficielles sont de trois types :

e Pollutions chroniques : elles sont apportées par la circulation routiére lors de ruissellement pluvial sur
la chaussée. Les pollutions de la chaussée (hydrocarbures, métaux, etc.) sont alors entrainées vers
le milieu naturel. Le projet prend en compte cette problématique et met en place des principes
d’assainissement permettant de prendre en charge ces eaux et de les dépolluer avec rejet au milieu
naturel.

e Pollution accidentelle : il s’agit d’'un déversement de produits polluants a la suite d’un accident de la
circulation. Actuellement il n’existe pas d’ouvrage permettant la gestion de ce type de pollution. Le
projet apportera ce type de dispositif permettant une meilleure protection du milieu naturel envers les
pollutions d’origine routiere.

e Pollution saisonniére : elle provient des sels de déverglacage répandus en cas de gel.

Il n'existe pas de traitement spécifique de la pollution hivernale hormis la dilution. Cependant, la
pollution saisonniere, produite essentiellement en hiver, sera peu significative car :

- la quantité et la nature des sels épandus dépendent des conditions climatiques contre lesquelles
il convient de lutter. Le lessivage de la chaussée entrainera cette quantité de sel dans le milieu
récepteur de fagon diffuse dans I'espace (présence de plusieurs points de rejet) et dans le temps
(passage par les bassins de traitement et donc rejet a débit limité) ;

- les débits des cours d’eau sont importants en hiver et présentent donc une forte capacité de
dilution de la pollution contrairement a I'été.

La majeure partie des risques de pollution en phase chantier sera prise en compte notamment en :
o Réglementant le stationnement et véhicules de chantier et de transport du personnel ;
e En créant des pistes spécifiques pour la circulation des engins de chantier ;
e En prévoyant des zones spécifiques pour le stockage et le nettoyage du matériel ;
e Enrécupérant les eaux usées et les eaux vannes ;
e En collectant les eaux pluviales dans des bassin de décantation temporaires.

En phase exploitation, un systeme de gestion des eaux pluviales sera mis en place, les eaux ruisselées sur
la route seront pris en charge et décantées dans des bassins de rétention qui rejetteront les eaux a débit
limité dans le milieu naturel. Les eaux pluviales des bassins naturels interceptés seront prises en charge par
des fossés et acheminés vers ces mémes bassins de rétention.

L’ensemble des mesures prises pour la protection de la ressource en eau (souterraine et superficielle) seront
précisées et détaillées dans le dossier a venir au titre de la procédure Loi sur I'eau.
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2.2.1.7 Diagnostic d’assainissement routier

Une visite sur site a été effectuée le 14/09/2017 afin de bien se rendre compte sur place du fonctionnement
hydraulique des 2 secteurs d’étude.

Secteur Berneuil

Il 'y a pas de séparation entre les eaux de la plateforme routiére et les eaux du bassin versant naturel. Il n’y
a pas de bassins de rétention ou d'’infiltration pour gérer les eaux de la plateforme routiere comme identifié
précédemment. Il N’y a pas de cours d’eau interceptés par le projet ou situé a proximité immédiate du projet
(exutoire).

Les eaux de la chaussée et du bassin versant naturel intercepté sont recueillies dans de larges et profonds
fossés végeétalisés situés de part et d’autre de la chaussée (avec busage ponctuel pour les traversées de
voiries secondaires ou chemins agricoles)

Photo 1 : Fossé présent sur la section Berneuil
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Figure 17 : Coupe type section Berneuil
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Figure 18 : Localisation des points bas sur la section Berneuil

Au niveau du point bas n°1, une canalisation de 400mm de diamétre permet la transparence hydraulique Au
niveau du point bas n°2, une canalisation de 500mm de diamétre permet la transparence hydraulique. Les
exutoires des deux points bas de la route sont des talwegs peu marqués. La section étudiée intercepte deux
bassins versants naturels dont la surface totale est de 17 ha.

La capacité des ouvrages a été calculée et il en ressort un sous-dimensionnement de la buse au
niveau du point bas n°2 sachant que I’écoulement réel dans la canalisation doit étre encore inférieur
a la réalité compte tenu de I’état et I’entretien de ces ouvrages.
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Secteur Chamboret

Il n'y a pas de séparation entre les eaux de la plateforme routiére et les eaux du bassin versant naturel. Il n’y
a pas de bassins de rétention ou d’infiltration pour gérer les eaux de la plateforme routiére. Le cours d’eau
temporaire, identifié sur la carte IGN, n’a pas été vu en eau lors de cette visite sur les abords directs de la
section.

Les eaux de la chaussée et du bassin versant naturel intercepté sont recueillies dans de larges et profonds
fossés végeétalisés situés de part et d’autre de la chaussée (avec busage ponctuel pour les traversées de
voiries secondaires ou chemins agricoles).

Photo 2 : Fossés présents sur la section Chamborét
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Figure 19 : Coupe type section Chamborét
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Figure 20 : Bassins versants naturels et localisation des points hauts et bas sur la section Chamboret

La zone comprend un point bas « principal » ou se situent deux traversées de 400 mm de diamétre.
L’exutoire est le talweg marqué du cours d’eau temporaire, qui part vers 'Ouest de la RN147.La section
étudiée intercepte deux bassins versants naturels dont la surface totale est de 71,3 ha.

II'y a un important sous-dimensionnement de ces buses sachant que I’écoulement réel dans la
canalisation doit étre encore inférieur a la réalité compte tenu de I’état et I’entretien de ces ouvrages.
Ce sous-dimensionnement entraine notamment des désordres de la chaussée au niveau du point
bas. Enfin, le profil rasant de la chaussée par rapport au bassin versant naturel, ainsi que les faibles
pentes du profil en long de I'infrastructure existante pourraient constituer des contraintes en matiére
hydraulique, en cas de nécessité de protection de la ressource en eau. En effet, créer un réseau de
collecte et implanter des ouvrages d’assainissement avec des exutoires dans ce contexte pourrait
nécessiter un recalage géomeétrique de la future infrastructure en cas d’aménagement sur place.
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2.2.2 RISQUES MAJEURS

2.2.2.1 Risques naturels

Secteur Berneuil

Le secteur de Berneuil est uniquement concerné par un aléa faible de retrait gonflement des agiles
(desséchement et humidification rapide des argiles du sol qui se gonflent et provoquent des mouvements

localisés de terrain).
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Figure 21 : Synthése des risques naturels sur la section Berneuil

Secteur Chamboret

Le secteur de Chamboret est concerné par un aléa faible a localement moyen de retrait gonflement des
agiles (desséchement et humidification rapide des argiles du sol qui se gonflent et provoquent des
mouvements localisés de terrain) ainsi qu’un aléa local de remontée de nappe souterraine. L’aléa sismique

est d’intensité faible.
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Figure 22 : Synthése des risques naturels sur la section Chamboret
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Evolution en I’absence du projet

Aucune évolution significative de cette thématique n’est a prévoir en 'absence d’aménagements.

Impacts du projet et mesures

Les communes de Berneuil et de Chamborét sont situées en zone d’aléa sismique d’intensité faible. Aucune
préconisation constructive pour le passage inférieur au niveau de Chamborét n’est nécessaire pour ce
risque.

A ce stade des études (G2 AVP pour la section Chamboret), il est préconisé de réaliser un radier ancré dans
les arenes granitiques ou le granite décomposé pour les fondations de I'ouvrage.

Les études géotechniques ultérieures préciseront les mesures de construction afin de réduire la vulnérabilité
aux risques géotechniques et les conséquences sur I'environnement qui pourraient en découler.

Globalement, le projet est peu vulnérable a des accidents ou des catastrophes liés aux risques naturels.

2.2.2.2 Risques technologiques

Le seul risque technologique identifié sur les deux zones d'études est lié aux transports de matiéres
dangereuses par voie routiére via la RN147.

Le projet tend a diminuer le risque d’accident en sécurisant les dépassements. Ce risque n'est pas amené a
évoluer sans le projet.

2.2.3 MILIEU NATUREL

Des inventaires de terrain sur les quatre saisons ont été effectués par le bureau d’études BIOTOPE au
niveau des deux créneaux de dépassement identifiés (Berneuil et Chamboret) en 2018 et 2020.

2.2.3.1 Zonages du patrimoine naturel

Les aires d’étude se situent en contexte anthropisé et présentent une matrice dominée par les espaces
agricoles (notamment, grande culture, prairie temporaire et permanente). Cette matrice est composée de
reliquats de milieux bocagers avec de haies, d’alignements d’arbres et plus ponctuellement de milieux boisés
(bois, bosquet), constituant les habitats les plus naturels. Sur 'aire d’étude de Chamboret, I'activité agricole
est moins intensive, elle laisse place a plus de prairies permanentes.

D’autre part, 2 zonages réglementaires sont situés dans l'aire d’étude éloignée : 1 Zone Spéciale de
Conservation ZSC Vallée de la Gartempe sur I'ensemble de son cours et affluent, et 1 site d’'arrété
préfectoral de protection de biotope (APB). 12 autres zonages d’inventaire du patrimoine naturel sont
également concernés par l'aire d’étude éloignée : 12 Zones Naturelles d’Intérét Ecologique, Faunistique et
Floristique (ZNIEFF) sont 2 de type Il et 10 de type I.

_»Z"

740120136 /7

=

[ 740120151

- FR1501175
740000060

J/ © ? - - =
11740002777 7740002791
Vad. . - J—n

ey g/
v I ¥ /) A D
30277&3’{’ FR1501156 < W FR1503796 sy

@INPN (2017), DIRCO - Cartographie : Biotope, 2020
3 B g 7 N

b

gadr i o8 5.km

® DIRCO - Tous droits réservés - Sources

)

Aire d'étude élargie

NATURA 2000

(/4 zsc
ESPACES PROTEGES ZNIEFF

oo [] Aire d'étude rapprochée
T SOLIDAIRE

Périmetres d'inventaires [l Arraté de protection de biotope (/] ZNIEFF 1 continentale

et reglementaires 9

- E 1 )
Etude d’opportunité phase 2 — CEN |/~ 1 ZNIEFF 2 continentale
créneau de dépassement

Limoges - Bellac

biotope

Figure 23 : Périmétres d’inventaires et réglementaires
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2.2.3.2 Synthése des enjeux écologiques sur les zones d’étude rapprochée

Un tableau de synthése a été établi (voir tableau ci-aprés). Il précise, pour chaque groupe le niveau d’enjeu
écologique, estimé sur la base de la richesse spécifigue (par rapport a la potentialité du site), la

patrimonialité des espéces (statuts de rareté / menace) et de I'utilisation de I'aire d’étude par les espeéces.

Il est important de préciser que cette évaluation est relative a I'aire d’étude rapprochée et non a I'emprise du

projet.

Les difféerentes données collectées dans le cadre de cette étude ont permis d’appréhender lintérét des

milieux des aires d’étude rapprochées.

Une hiérarchisation en cing niveaux d’enjeu écologique a été établie : enjeu nul a trés fort.

Une carte de localisation et de synthése des enjeux écologiques a I'échelle des deux aires d’étude

rapprochée est présentée ci-apres.

Groupe
biologique
étudié

Aire
d’étude
rapprochée

Enjeux écologiques sur I’aire d’étude rapprochée

Description

Flore

Berneuil

Diversité
recensées.

moyenne : 195 especes végétales

2 especes patrimoniales :

e Petite amourette (Briza minor)
e Oenanthe faux boucage
pimpinelloides)
L’enjeu est localisé au Nord de laire d’étude de
Berneuil au sein des fossés et des prairies humides,
mais aussi a I'Est de la retenue collinaire au sein des
pelouses bordant I'actuelle RN 147.

(Oenanthe

Chamborét

Diversité
recensées.

moyenne : 208 especes végétales

2 espéces patrimoniales, dont une protégée :

e Bleuet (Cyanus segetum) ;
e Boulette d’eau (Pilularia globulifera)

Ces espéces sont localisées sur la moitié nord de
I'aire d’étude rapprochée. L'unique espece protégée
est localisée en limite de l'aire d’étude rapprochée au
niveau de la retenue collinaire du ruisseau de
Morcheval.

Groupe Aire Enjeux écologiques sur ’aire d’étude rapprochée
biologique d’étude
étudié rapprochée | pescription Evaluation  du
niveau d’enjeu
écologique
Habitats Diversité faible: 18 types d’habitats naturels ou
naturels modifiés. Culture et prairie temporaire majoritaires.
. |Présence d’habitats caractéristiques des zones| Négligeable a
Berneuil . - o B .
humides (Prairie humide a joncs, Fourré de saules). faible
Aucun habitat d’intérét communautaire n'a été
identifié sur ce secteur.
Diversité faible : 28 habitats naturels ou modifiés.
Culture et prairie temporaires majoritaires
Présence d’habitats caractéristiques des zones
humides (Prairie humide a joncs, Caricaie a Laiche
paniculée, Fourré de saules, Prairie humide a hautes
herbes, Prairie humide paratourbeuse).
3 habitats naturels d’intérét communautaire : . N
Faible a
Chamborét |- Voile flottant de Lentille mineure (code Natura| ponctuellement
2000 : 3150) ; moyen

- Prairie mésophile de fauche (code Natura 2000 :
6510).

- Prairie humide paratourbeuse (code Natura 2000 :
6410)

Ces habitats sont ponctuels et de tres faible
superficie.

Insectes

Berneuil

Odonates : Richesse faible : 25 espéces recensées
sur l'aire d’étude.

2 especes patrimoniales : Gomphe a crochet et Leste
dryade.

Plusieurs petites zones humides sont susceptibles
d’abriter des populations.

Evaluation du
niveau d’enjeu

écologique

Faible

Chamborét

Odonates : Richesse faible : 33 espéeces recensées
sur l'aire d’étude.

4 espeéces patrimoniales et protégées: Agrion de
Mercure, Aechne mixte, Gomphe a crochet, Leste
dryade.

L’enjeu est localisé au niveau du ruisseau de
Morcheval et les quelques zones humides.

Faible a Moyen

Berneuil

Lépidoptéres : Richesse plutbt faible, seulement 33
especes recenseées sur l'aire d’étude.

Aucune espéce patrimoniale/protégée

Négligeable
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Groupe Aire Enjeux écologiques sur I’aire d’étude rapprochée Groupe Aire Enjeux écologiques sur I’aire d’étude rapprochée
biologique d’étude biologique d’étude
étudié rapprochée | Description Evaluation  du étudie rapprochée | Description Evaluation  du
niveau d’enjeu niveau d’enjeu
écologique écologique
Lépidopteres : Richesse plutét faible, seulement 44 Faune | Habitat naturel non favorable a ces groupes.
espéces recensees sur |'aire d’étude. aquatique Berneuil . _ _ o |
(poissons/écrev Chamborét Aucune espéce patrimoniale/protégée Nu
R & ' [ 506 . amboré
Chamborét |2 espéces patrimoniales/protégées. Eaible isses)
Les enjeux sont principalement localisés sur les
habitats de reproduction au niveau des milieux Amphibiens Diversité moyenne: 9 espéces et un complexe
humides au Nord de Berneuil. d’espéces protégées patrimoniales.
Orthoptéres :  Richesse moyenne, 10 especes Enjeux localisés sur les milieux aquatiques présents
recensees sur I'aire d’'étude. aux abords du bassin dirrigation (Habitats de
Berneuil |3 espéces patrimoniales : Conocéphale des roseaux, reproduction) pour plusieurs espéces damphibiens
Courtillére commune et Criquet ensanglanté. Faible & moyen Bernedil dont une population importante de Crapaud calamite. Moyen
Les enjeux sont principalement localisés sur les Habitats terrestres  d’'hivernage et  d'estivage
habitats de reproduction au niveau des milieux favorables aux amphibiens sur la plupart des zones
humides au Nord de Berneuil. boisées et bocageres.
: Sonneur a ventre jaune potentiellement en transit au
Orthopteres : R'lchesse moyenne, 19 especes niveau du boisement des Surchauds et des zones de
recensees sur l'aire d’étude. bocage.
4 espeéces patrimoniales : Conocéphale des roseaux, : — -
Chamborét | Courtillere commune, Grillon des marais et Criquet| Faible a moyen Diversit¢ moyenne : 10 especes et un complexe
ensanglanté. d’espéces protégées patrimoniales.
Elles sont considérées comme présentes au sein des Habitats terrestres  d'hivernage et  d'estivage
prairies humides favorables aux amphibiens sur la plupart des zones
boisées et bocageres. L
Coléonte i i 5 A . _ . Faible a
oleopteres Saproxyliques - especes Chamborat | Sonneur & ventre jaune et Crapaud calamite| |ocalement
patrimoniales : le Grand Capricorne et Lucane Cerf- potentiellement présente en hivernage au niveau des moyen
Berneuil |volant. Moyen boisement et zone de bocage au regard des données
Présentes au droit des secteurs boisés et arbres connues a proximite.
isoles. Corridors de déplacement possible au niveau du
. ; - . ruisseau de Morcheval ainsi que la plupart des zones
Coléopteres saproxyliques : 6 espéces recensées sur b R
N : ocageres.
I'aire d’étude rapprochée.
5 espéces patrimoniales : le Grand Capricorne, le Reptiles Diversité moyenne : 7 especes protégees, aucune
Chamborét |Lucane Cerf-volant, Le Pique prune, la Grande espece patrimoniale.
cétoine doree et le Dendroctone rouille. Berneuil || o5 |isieres du boisement des Surchauds, les zones Négligeable
. o . . bocagéres ainsi que les talus sont les principaux
Les enjeux sont principalement localisés au niveau g d . princtp
secteurs favorables aux reptiles.
du bosquet au nord.
Chamborét Diversité moyenne : 9 espéces protégées dont 2 I
patrimoniales : Lézard vivipare et Couleuvre vipérine.
RN147 —Créneaux de dépassement Limoges — Bellac — Dossier d’enquéte Publique préalable a la Déclaration d’Utilité Publique — Piece E01, Etude d’impact - Etat initial 152



Groupe
biologique
étudié

Aire
d’étude
rapprochée

Enjeux écologiques sur I’aire d’étude rapprochée

Description

Evaluation  du
niveau d’enjeu
écologique

Groupe
biologique
étudié

Aire
d’étude
rapprochée

Enjeux écologiques sur I’aire d’étude rapprochée

Description

Evaluation du
d’enjeu

niveau
écologique

Les espéces patrimoniales sont susceptibles de
fréquenter les habitats humides et aquatiques de
laire d’étude rapprochée, en particulier le ruisseau
de Morcheval.

Oiseaux

Berneuil

Diversité faible en période de reproduction : 59
espéces nicheuses, dont 47 protégées et 18
patrimoniales.

Le boisement des Surchauds et les milieux bocagers
concentrent les principaux enjeux.

Diversité faible en période internuptiale: 85
espeéces, dont 63 protégées et 5 patrimoniales

Le boisement des Surchauds et les milieux bocagers
peuvent abriter le Milan royal en dortoir. Le bassin
d’irrigation en marge de l'aire d’étude rapprochée
constitue un bon site de halte pour les oiseaux.

Chamborét

Diversité faible en période de reproduction: 59
espéces nicheuses, dont 49 protégées et 20
patrimoniales. Les boisements, bosquets et les
milieux bocagers concentrent les principaux enjeux.

Diversité faible en période internuptiale: 69
espéces, dont 57 protégées et 3 patrimoniales.

Les boisements et les milieux bocagers peuvent
abriter le Milan royal en dortoir. Plusieurs étangs en
marge de l'aire d’étude rapprochée fournissent des
habitats de halte.

Mammiferes
terrestres (hors
chiroptéres)

Berneuil

Diversité faible : 18 espéces, dont 3 protégées et 4
patrimoniales (protégées et non protégées). Le
boisement des Surchauds et les milieux bocagers
concentrent les principaux enjeux.

Chamborét

Diversité moyenne : 24 especes, dont 4 espéces
protégées et 4 espéces patrimoniales (protégées et
non protégées). Les principaux enjeux se localisent
au niveau des milieux humides et aquatiques
notamment sur le ruisseau de Morcheval
(mammiféres semi-aquatiques).

Moyen (nicheur)

Moyen (nicheur)

Chiropteres

Berneuil

Chamborét

Diversité moyenne ; 18 espéces recensées

6 especes présentent des enjeux forts sur les aires
d’étude rapprochée

Gites arboricoles potentiels dans boisements, haies
arborées et bosquets
bati

Gites anthropiques dans le

environnant.

potentiels

Moyen a
localement trés
fort
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Bois des Surchaux : gites a

| chiroptéres, habitats favorables
au cycle biologique complet des
insectes saproxylophages,
habitats d'hivernage, pour les
amphibiens

©® DIRCO - Tous droits réservés - Sources : @GN BDORTHO (2016), DIRCO (2017) - Cartographie : Biotope, 2020

[ Aire d'étude rapprochée de Berneuil

Prairie mésophile et linéaires de haies
arborées/arbustives favorables au gites et
au transit des chiroptéres et a la
nidification de l'avifaune bocagére

Petite amourette :
espéce a enjeu fort
protégée

Prairie humide et parcelle
agricole en bordure de
retenue collinaire : habitat de
reproduction d'une
importante colonie de
Crapaud calamite et présence
d'orthoptéres patrimoniaux

Parcelle agricole :
habitat de nidification et
de halte migratoire pour

I'avifaune

Zone urbanisée : Gites
potentiels pour les
chiroptéres non arboricoles.

Enjeu ponctuel - Flore B Fort
® Fort [ ]
i : “  Faible Moyen
Synthése des enjeux -
Section Berneuil Enjeu ponctuel - Arbre a chiroptéres Faible

Etude d'opportunité phase 2 - * Fort
créneau de dépassement
Limoges - Bellac

| mslgligeable @
biotope

Figure 24 : Synthése des enjeux écologiques sur la section Berneuil

Niveau d'enjeu écologique

Boisement et prairies
humides : gites a
chiroptéres, habitats
favorables au cycle biologique
complet des insectes
saproxylophages (dont Pique-
prune), des amphibiens et
des mammiféres semi-
aquatiques patrimoniaux

Aval du ruisseau de
Morcheval favorable a la
reproduction et au transit
des amphibiens et des
mammiféres semi-
aquatiques patrimoniaux

Boisement et linéaires de
haies arborées et arbustives
favorables au gite et au

nidification de I'avifaune
bocagere

@ DIRCO - Tous droits réservés - Sources : @GN BDORTHO (2016}, DIRCO {2017) - Cartographie : Biotope, 2020

MINISTERE

transit des chiroptéres et a la

[:] Aire d'étude rapprochée de Chamborét

Habitat d'intérét communautaire :
Prairie mésophile de fauche
(E2.2 | 6510)

Boulette d'eau : espéece a
enjeu fort protégée

Amont du ruisseau de Morcheval abritant
une population d’Agrion de mercure

Parcelle agricole : habitat de
nidification et de halte
migratoire pour l'avifaune

Habitat d'intérét communautaire :
Prairie mésophile de fauche
(E2.2 | 6510)

Niveau d'enjeu écologique
Tres fort

"icoon”™ Enjeu ponctuel - Arbre a chiroptéres
* Fort Fort
Synthgse des enjeux - Enjeu ponctuel - Flore Moyen
Section Chamborét @  Faible
Etude d'opportunité phase 2 - ® Fort

créneau de dépassement
Limoges - Bellac

Faible
Négligeable @

N”' biotope

]

Figure 25 : Synthese des enjeux écologiques sur la section Chamboret
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Evolution en I’'absence du projet et impacts du projet

De maniére générale, un écosysteme n’est pas figé. Il évolue perpétuellement au gré des conditions
abiotiques (conditions physico-chimiques, conditions édaphiques — structure du sol / granulométrie / teneur
en humus..., conditions climatiques — température / lumiére / pluviométrie / vent, conditions chimiques,
conditions topographiques...) et des conditions biotiques (actions du vivant sur son milieu).

A terme, au bout de plusieurs dizaines voire centaines d’années sans aucune intervention humaine (gestion
agricole, forestiére...) ni perturbation naturelle (incendie, inondation...), un site finit par atteindre le stade
ultime de la dynamique végétale, appelé stade climacique ou « climax » qui correspond a un habitat boisé
dont la nature différe en fonction de I'entité paysagére et climatique du site.

Impacts du projet et mesures

Le tableau suivant présente les impacts génériques observés sur le milieu naturel lié & un aménagement

routier :

Types d’effets

Caractéristiques de I’effet

Principaux groupes et périodes
concernés

secondairement, en phase
d’entretien). 1l peut s’agir de
pollutions accidentelles par
polluants chimiques (huiles,
produits d’entretien...) ou par
apports de matiéres en suspension
(particules fines) lors des travaux
de terrassement notamment.

Impact a court terme
(voire moyen terme)

espéces aquatiques (poissons,
mollusques, crustacés et
amphibiens)

Types d’effets

Caractéristiques de I'effet

Principaux groupes et périodes
concernés

Phase de travaux

Destruction ou  dégradation
physique des habitats d’espéces
protégées

Cet effet résulte de I'emprise sur
les habitats naturels, les zones de
reproduction, territoires de chasse,
zones de transit, du développement
des especes exotiques
envahissantes, des perturbations
hydrauliques...

Impact direct

Impact permanent (destruction),
temporaire (dégradation)
Impact a court terme

Toutes les espéces situées dans
I'emprise du projet

Perturbation
Il s’agit d’'un effet par dérangement

de la faune lors des travaux
(perturbations sonores ou
visuelles).

Le déplacement et laction des
engins entrainent des vibrations, du
bruit ou des perturbations visuelles
(mouvements, lumiére artificielle)
pouvant présenter de fortes
nuisances pour des especes
faunistiques (oiseaux, petits
mammiferes, reptiles, etc.).

Impact direct ou indirect
Impact temporaire (durée des
travaux)

Impact a court terme

Toutes les espéces de faune
protégée et particulierement les
mammiferes et les oiseaux nicheurs
et hivernants

Phase d’exploitation

Destruction d’individus
d’espéces protégées

Cet effet résulte du défrichement
et terrassement de I'emprise du
projet, collision avec les engins de

chantier, piétinement...

Impact direct

Impact permanent (a I'échelle du
projet)

Impact & court terme

Toutes les espéces de flore
protégée situées dans I'emprise du
projet.

Toutes les especes de faune
protégée peu mobiles situées dans
I'emprise du projet, en particulier les
oiseaux (ceufs et poussins), les
mammiferes (au gite, lors de leur
phase de Iéthargie hivernale ou les
jeunes), les insectes (ceufs et
larves), les reptiles, les amphibiens,
les mollusques, les crustacés, les
poissons (ceufs).

Destruction ou  dégradation
physique des habitats d’espéces
protégées

Cet effet résulte de I'entretien des
milieux associés au projet

Impact direct

Impact permanent (destruction),
temporaire (dégradation)
Impact a court terme

Tous les habitats d’espéces et
toutes les espéces situées dans
I'emprise du projet

Destruction d’individus
d’espéces protégées

Il s’agit d’'un effet par collision
d’'individus de faune avec les
véhicules.

Cet effet résulte également de
'entretien et du piétinement des

milieux associés au projet

Impact direct

Impact permanent (a I'’échelle du
projet)

Impact durant toute la vie du
projet

Toutes les espéces de faune
protégée et particulierement les
mammiféeres et les oiseaux nicheurs
et hivernants

Altération des
milieux

Il s’agit notamment des risques
d’effets par pollution des milieux

lors des travaux (et

biochimique

Impact direct

Impact temporaire

(durée d’influence variable selon
les types de pollution et
'ampleur)

Toutes les espéces végétales
protégées et particuliéerement la flore
aquatique

Toutes les especes de faune
protégée et particulierement les

Perturbation

Il s’agit d’'un effet par dérangement
de la faune (perturbations sonores
ou visuelles) du fait de l'utilisation
du site ou de l'infrastructure.

Impact direct ou indirect
Impact temporaire (durée des
travaux)

Impact durant toute la vie du
projet

Toutes les espéces de faune
protégée et particulierement les
mammiféres et les oiseaux nicheurs
et hivernants
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Types d’effets

Caractéristiques de I’effet

Principaux groupes et périodes
concernés

Dégradation des fonctionnalités
écologiques

Cet effet concerne la rupture des
corridors  écologiques et la
fragmentation des habitats.

Impact direct

Impact permanent

Impact durant toute la vie du
projet

Toutes les especes de faune
protégée et particulierement les
mammiféres, les amphibiens et les
reptiles

Par ailleurs, le tableau suivant présente les mesures d’évitement et de réduction qui seront mis en place
pour limiter les préjudices portés au milieu naturel.

Altération des
milieux
Il s’agit notamment des risques

d’effets par pollution des milieux. II

biochimique

peut s’agir de pollutions
accidentelles par polluants
chimiques (huiles, produits

d’entretien...) ou par apports de
matieres en suspension (particules
fines).

Impact direct ou indirect

Impact temporaire

(durée d’influence variable selon
les types de pollution et
I'ampleur)

Impact a court terme (voire
moyen terme)

Toutes périodes
Tous groupes de faune et de flore
protégés

L’évaluation des impacts bruts sur chaque espéce est présentée

(piéce EO02).

dans le corps de I'étude d’impact

Au regard des impacts potentiels du projet sur le patrimoine naturel, le porteur de projet s’est engagé a
I'élaboration d'un panel de mesures d’évitement et de réduction d’impact visant a limiter les effets

dommageables prévisibles.

La conception du projet integre I'évitement des enjeux écologiques principaux. Deux niveaux d’évitement ont
été réalisés a différents stades de I'étude :

e 1° niveau au stade de I'étude d’opportunité : en 2018 dans le cadre de I'étude d’opportunité une
comparaison de 6 variantes sur les communes de Berneuil et de Chamboret a été réalisée. Le

scénario le moins impactant pour les deux sections a été retenu.

e 2°Me pnjveau au stade de conception de la géométrie du projet : une réflexion a été menée sur la base
des inventaires habitats naturels, faune et flore réalisés sur 'aire d’étude rapprochée afin de choisir
une emprise travaux et emprise de la route évitant au maximum les enjeux écologiques et diminuant
les impacts lorsque I'évitement n’est pas possible.

Numéro .
Description de la mesure
de mesure
MEO1 Stratégie d’évitement des enjeux écologiques intégrée a la conception du projet
Mesures en phase chantier

MRO1 Adaptgr les dates de travaux de préparation des sites en fonction des exigences
écologiques des espéces

MRO02 Pose de barriére anti-petite faune sur les bordures du chantier

MRO3 Privilégier les travaux a partir de la route existante et définir la localisation des installations
de chantier en fonction du patrimoine naturel

MRO4 Réduire ponctuellement 'emprise des travaux et mettre en défens les arbres favorables au
Pique-prune et aux chiroptéres situés a proximité

MRO5 Repérer, conserver et déplace_r les grumes habitées par des chauves-souris ou des
insectes saproxylophages patrimoniaux

MRO06 Déconstruction de batiment adapté a la présence de gite a chiroptéres

MRO7 Enlévement des habitats de refuge et déplacement des espéces

MRO08 Plan de lutte contre les espéces végétales invasives

MRO09 Prévention et gestion des pollutions chroniques ou accidentelles en phase chantier

MR10 Gestion des eaux de pompage et de ruissellement en phase chantier

MR11 Gérer les poussieres

MR12 Assistance environnementale et/ou maitrise d’ceuvre en phase chantier par un écologue

Mesures en phase exploitation

MR13 Aménagement de passages sécurisés pour la faune

MR14 Adaptation des ouvrages hydrauliques aux enjeux écologiques

MR15 Réaliser un entretien raisonné des abords de 'aménagement

MR16 Adaptation écologique des bassins routiers pour éviter les mortalités amphibiens
MR17 Adaptation du plan paysager pour éviter les collisions routiéres avec la faune
MAO1 Conservation et déplacement de la banque de graines de Petite amourette.

MR : Mesure de réduction
MA : Mesure d’accompagnement

Une synthése des impacts résiduels est présentée ci-apres :

Concernant le projet sur Berneuil :

Concernant la flore, I'impact concerne la Petite Amourette, une espéce de flore patrimoniale, pour qui, a la
suite des travaux, 100 % des pieds vont étre détruits. Afin de limiter 'impact, une mesure de récupération
des pieds et des graines va étre envisagée.

Concernant les habitats naturels, les impacts résiduels sont négligeables. L’habitat le plus patrimonial a pu
étre évité. A noter la destruction d’habitat de prairie humide a joncs localisée sur les marges de I'actuelle RN.
Pour rappel, aucun habitat d’'intérét communautaire n’est concerné par le projet.
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Concernant la faune, la plupart des groupes taxonomiques sont épargnés par les travaux. Les principaux
impacts résiduels notables concernent :

e les chiroptéres arboricoles et des insectes saproxylophages au vu des 2 312 m2 de boisements
impactés,

e les insectes des milieux humides aux vues des 2 450 m? de prairie humide a joncs qui vont étre
impactés par le projet,

e les amphibiens a travers le Crapaud calamite et la destruction d’'une partie de zone de reproduction
(ornieres sur labour) et de la destruction d’habitats terrestres pouvant constituer un habitat
d’hivernage pour I'espéce, mais également une autre espéce a enjeu majeur le Sonneur a ventre
jaune.

Plusieurs mesures de réductions permettent de limiter les impacts direct et indirect du projet en phase
travaux a un niveau faible voir négligeable notamment, la barriere & petit-faune pour le Sonneur & ventre
jaune et le Crapaud calamite. Des mesures sont prévues pour améliorer la transparence écologique de
'ouvrage en phase de fonctionnement (passage a faune), le principal impact identifié étant le risque de
collision.

Concernant le projet sur Chamborét :

Concernant la flore, aucune espéce patrimoniale ou protégée de flore n’est impactée par le projet
d’aménagement.

Concernant les habitats naturels, I'impact aprés évitement des principaux habitats a enjeu concernent :

e La destruction d’environ 2 094 m? de prairie de fauche d’intérét communautaire présentant le plus
fort enjeu écologique (trés fort)

e La destruction de trés faible surface d’habitats humides et aquatiques (fourré de saules, prairie
humide a hautes herbes) et en moindre mesure de 1,5 ha d’habitats forestiers. A noter que ces
habitats sont localisés le long de I'actuelle RN147.

Concernant la faune, les conséquences les impacts résiduels notables concernent :
e Les arbres favorables au Pique-prune et autres insectes saproxylophages,
e Les chiroptéres arboricoles avec la destruction de gite,

e la destruction d’habitats terrestres pouvant constituer un habitat d’hivernage pour plusieurs espéces,
dont le Sonneur a ventre jaune, deux stations ayant été identifiées en 2020 a proximité de l'aire
d’étude rapprochée.

Les autres groupes taxonomiques semblent épargnés par le projet. Plusieurs mesures sont prévues en
phase chantier pour éviter la destruction d’individu notamment le déplacement des grumes habitées par des
chauves-souris ou des insectes saproxylophages patrimoniaux. Des mesures en phase d’exploitation sont
prévues pour rétablir la transparence écologique de la RN147 et en particulier sur le cours d’eau temporaire
pour la Loutre d’Europe notamment.

2.2.4 OCCUPATION DU SOL

D’apres Corine Land Cover 2012, les zones d’étude sont majoritairement concernées par des terres
agricoles, et ponctuellement par des foréts (feuillus pour Berneuil, coniferes pour Chamborét).

Peu d’habitations se situent a proximité directe des zones de créneaux de la RN147. On note le hameau du
Chatain sur la commune de Chamboret, au nord du créneau envisagé sur cette commune et du bourg de
Berneuil au sud du créneau du méme nom.

Evolution en I’'absence du projet

L’occupation des sols est régie par les régles d’'urbanisme. Les zones agricoles identifiées aux plans
d’'urbanisme n’ont pas vocation a changer.

Impacts du projet et mesures

Le projet ne remet pas en question I'occupation des sols au niveau de la zone. Les zones a vocation agricole
aux abords du projet le resteront. Le projet impactera des boisements a hauteur de 2000 m? sur la section
Berneuil, et a hauteur de 1959 m? sur la section Chamboret.

Une autorisation de défrichement sera a réaliser auprés de la DDT de la Haute-Vienne. Cette procédure
interviendra au stade d’autorisation environnementale.
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Figure 26 : Occupation des sols sur les zones d’étude
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2.2.4.1 Agriculture

La Chambre d’Agriculture de la Haute-Vienne a réalisé une étude agricole pour les deux créneaux étudiés et
sur une surface de 130 ha.

Le premier enjeu a retenir sur les secteurs concernés par les créneaux est essentiellement lié au type de
production principale : I'élevage allaitant bovin et ovin accompagné d'une forte proportion de céréales,
inhabituelle pour la région, cultivée sur les 2 zones d’étude.

Pour 9 des 12 exploitations présentes sur l'aire d’étude, I'herbe, qu’elle soit paturée ou récoltée, est la
ressource alimentaire de base pour nourrir les animaux. Les troupeaux passent ainsi la majorité de 'année
aux champs.

Ainsi, la conservation des cheminements et des accés aux parcelles, associée a la préservation de la
ressource en eau naturelle (abreuvement et adduction) est indispensable au maintien de ce type de systeme
d’exploitation basé sur une optimisation de I'espace fourrager.

Concernant le nord du créneau de Berneuil, la possibilité de traverser la RN 147 par les troupeaux est
indispensable pour accéder aux patures.

Le deuxiéme enjeu est le maintien de I'activité d’engraissement des bovins. Prés de 3 000 jeunes bovins
sont engraissés par 5 structures dont une qui s’est spécialisée dans cette activité (2 500/an).

Pour cela, le besoin en terres cultivables est indispensable. Des aménagements lourds ont été réalisés
(drainage, irrigation) pour augmenter le potentiel agronomique des sols (prés de 90 % des sols sont drainés)
sur ce secteur. Plus de 1 000 ha sont destinés aux cultures (de vente ou autoconsommeées) sur les 2 200 ha
de SAU des exploitations.

Enfin, I'entraide, les réseaux de CUMA et la présence d’entrepreneurs des travaux agricoles engendrent des
déplacements réguliers d’'une ferme a I'autre aux moyens d’engins agricoles aux proportions qui demandent
des itinéraires et accés adaptés a leur gabarit et a leur tonnage.

Evolution en ’absence du projet

Cette thématique n’est pas amenée a évoluer en I'absence du projet.

Impacts du projet

Les impacts portés a I'activité agricole sont de plusieurs types :

e Impacts sur I'élevage (possible perturbation de la ressource en eau au champ, diminution de surface
et de cheptel) ;

e Impact sur les cultures (diminution de surface cultivable) ;
e Impacts sur les réseaux de drainage et d'’irrigation ;

o Effet de coupure : I'infrastructure peut créer des perturbations dans les cheminements des engins et
des troupeaux.

Les cartes suivantes présentent les niveaux d’impact pour chaque exploitation agricole autour du projet :
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Figure 28 : Niveau d’impact des exploitations agricoles secteur Chamboret (Source : CA de la Haute-Vienne)

Berneuil

12 ha, a minima, seront soustraits a I'activité agricole soit plus de 1 % de la Surface Agricole Utile (SAU)
totale des exploitations concernées mais a plus de 2 % pour I'exploitant le plus impacté.

Chamboret

13 ha, a minima, seront soustraits a I'activité agricole soit plus de 1 % de la SAU totale des exploitations
impactées mais jusqu’a 5 % pour I'exploitant le plus concerné.

Mesures liées au maintien de I’activité agricole

La conduite d’aménagements fonciers en amont de la phase travaux (au niveau communal, ou
intercommunal) permettra de restructurer les exploitations agricoles touchées par I'ouvrage, de rétablir les
réseaux et voiries manquant, également, en cas d’inclusion de 'emprise dans 'aménagement, de répartir le
prélevement de foncier sur un grand périmétre

Les voies de circulation principales seront rétablies par des passages supérieurs ou inférieurs. Cependant,
les circuits agricoles par des chemins ruraux ou intra parcellaires risquent d’étre modifiés voir supprimés.

La circulation des cheptels et I'accés aux points d’eau, points d’affouragement et parties de prés non touchés
par les travaux devront étre maintenus pendant toute la durée du chantier ;

Les points d'eau et autres abreuvoirs, quels qu’ils soient (alimentation en eau des parcelles et des batiments,
par les canalisations privées, déployées a partir du captage d’'une source ou d’un puits), éventuellement
détruits ou perturbés par le projet routier seront réinstallés a proximité, en coordination étroite avec les
éleveurs concernés ;

Les clotures définitives seront installées en limite de 'emprise avant le début des travaux et ceci en parfaite
adéquation avec les besoins sur le terrain (relief, espéces d’animaux, organisation de la circulation,
spécificités locales...) ;

Globalement, les réseaux hydrauliques, qu’ils soient de drainage, ou d’alimentation en eau par source
captée ou en eau potable (abreuvement du bétail ou alimentation humaine), interrompus ou perturbés par le
projet, seront de préférence rétablis en concertation avec les agriculteurs des secteurs concernés.

Un maillage bocager approprié a l'activité agricole actuelle et future sera repensé et compensé en
concertation avec les agriculteurs.
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2.2.5 PAYSAGE

Le paysage du Limousin peut étre réparti en 3 grandes familles d’'ambiances paysageéres :
e L’ambiance paysageére sous influence montagnarde ;
e |’ambiance paysagere de la campagne-parc ;
e L’ambiance paysagere des marges aquitaines.

L’ambiance paysagére de la Campagne-Parc (qui concerne le projet) se compose de plusieurs unités
paysagéres dont La « Basse-Marche ». Cette unité paysagére située au Nord-Ouest de la région se
caractérise par un vaste plateau délimité au Sud par les monts de Blond. Ce vaste territoire se démarque par
des reliefs en creux dans lesquels des riviéres (le Vincou, la Glayeule) viennent traverser d’Est en QOuest le
plateau. La succession de haies bocageéres et de bosquets permet de rythmer et d’animer le paysage.

Ce territoire présente un habitat dispersé perché sur les rebords des vallées, cette implantation permet de
disposer de vues en balcon sur le paysage de la « Basse Marche ».

e
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Figure 29 : Structure paysagere de Berneuil
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/T/":c 3 i N, R s LR CHAMBORET o De la trame végétale (composée de haies, alignements d’arbres, bosquets ou arbres isolés) ;
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\

Le paysage est structuré par différentes composantes paysagéres baties ou naturelles. Il s’agit :
/ 7 DTN 7
e Des vallées, rivieres et étangs ;
e Des surfaces exploitées ;

e Du bati.

Les photos suivantes présentent les structures du paysage observables sur le site.
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B Cous deauPiece dea Photo 3 : Haies bocageéres sur la section de Berneuil a proximité du lieu-dit Panissac (Source : SEGIC Ingénierie)
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de Chamborét au lieu-dit Morcheval( Source : SEGIC

Figure 30 : Structure paysagére de Chamboret

RN147 —Créneaux de dépassement Limoges — Bellac — Dossier d’enquéte Publique préalable a la Déclaration d’Utilité Publique — Piece E01, Etude d’impact - Etat initial 161



2.2.5.1 Les sensibilités paysageres sur le secteur de Berneuil

Plusieurs niveaux de sensibilité du paysage sont dégagés :

e Moyenne : les co-visibilités avec les Monts de Blond sur le plateau agricole ouvert sont a préserver
et a valoriser. Le relief relativement plat sur cette portion de la RN147 devrait permettre d’utiliser au
mieux le terrain naturel en limitant les déblais / remblais et par conséquent éviter la création de talus.

e Faible: Les dualités sur le plateau agricole bocager (ambiances ouvertes et fermées, percées
visuelles courtes et profondes) sont a préserver et a valoriser. Ses caractéristiques participent a
maintenir la richesse et la diversité des paysages du Limousin. lls participent également a intégrer la
RN147 sur certaines portions de I'infrastructure routiére.

e Forte: Le caractére sauvage et intimiste des fonds de vallées, engendré par la présence de cours
d'eau et du relief est a préserver. Néanmoins, le projet de créneau de dépassement ne devrait pas
avoir d’impact direct sur la qualit¢é des paysages des vallées en raison de leur éloignement par
rapport au fuseau d’étude.

SENSIBILITES PAYSAGERES
BERNEUIL

Photo 6 : Le Bois Saint Martial sur le secteur de Berneuil

D Zone d'étude

== = RN 147

B sensibiié forte

Sensibité moyenne

Sensibilits faioie

Photo 7 : Parcelle cultivée sur le secteur de Chamborét

Photo 8 : Béati traditionnel au hameau Fianas sur le secteur de Chamborét

Figure 31 : Sensibilités paysageres sur le secteur de Berneuil
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2.2.5.2 Les sensibilités paysageres sur le secteur de Chamboret

Plusieurs niveaux de sensibilité du paysage sont dégagés :

e Moyenne : Les co-visibilités avec les Monts de Blond et d’Ambazac sur cette portion du territoire sont
a préserver et a valoriser. Le relief relativement plat sur cette portion de la RN147 devrait permettre
d'utiliser au mieux le terrain naturel en limitant les déblais / remblais et par conséquent éviter la
création de talus.

e Faible : Les dualités sur cette portion du territoire (ambiances ouvertes et fermées, percées visuelles
courtes et profondes) sont a préserver et a valoriser. Ses caractéristiques participent a maintenir la
richesse et la diversité des paysages du Limousin. lls participent également a intégrer la RN147 sur
certaines portions de linfrastructure routiere. Néanmoins, le projet de créneau de dépassement ne
devrait pas avoir d’'impact direct sur la qualité des paysages des versants.

e Forte : Le caractére sauvage et intimiste des fonds de vallées, engendré par la présence de cours
d'eau et du relief est & préserver. Néanmoins, le projet de créneau de dépassement ne devrait pas
avoir d’'impact direct sur la qualité des paysages des vallées en raison de leur éloignement par
rapport au fuseau d’étude.
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Figure 32 : Sensibilités paysageéres sur le secteur de Chamboret

Evolution en I’'absence du projet

Aucune évolution significative de cette thématique n’est a prévoir en 'absence d’aménagement.

Impacts du projet et mesures

L’aménagement d’une infrastructure nouvelle au sein d'un paysage principalement rural aura des
conséquences au niveau de la perception paysagére externe (non usagers de la route : riverains,
exploitants...). Cependant, linfrastructure s’implante proche de la route nationale existante ce qui limite
limpact visuel. Par ailleurs, les projets d’aménagement sur les deux secteurs s’attachent a préserver les
caractéristiques et éléments structurants du paysage Limousin pour permettre une intégration optimale de
linfrastructure dans le territoire environnant. Ce projet paysager tient compte de la trame végétale existante :

e Haies bocageres ;
e Bosquets ;
e Prairies.

La création de haies bocageéres et de prairies naturelles permet d'offrir une diversité paysagere et de jouer
sur les ouvertures et fermetures visuelles. Les points de vue sur le lointain sont ainsi mis en valeur par la
strate basse des prairies qui laisse passer le regard notamment en direction des Monts de Blond. Les
ruptures visuelles formées par les haies bocagéres dynamisent le paysage et permettent d’assurer les
continuités écologiques. Les figures en page suivante présentent les aménagements paysagers qui seront
réalisés pour l'insertion des infrastructures routiéres.

Par ailleurs, afin de gérer les zones de co-visibilités pouvant générer de I'éblouissement, deux types de
dispositifs peuvent étre mis en place :

¢ Implantation de haies bocageres lorsque les enjeux écologiques le permettent,

e Implantation de glissieres surmontées d’un dispositif anti-éblouissement lorsque la RN et les voies de
rétablissement sont trop proches pour permettre I'implantation de haies.
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O Carrefour a aménager

Figure 33 : Vue en plan des aménagements paysagers sur la section de Chamboret
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Figure 34 : Vues 3D des aménagement paysagers sur la section de Chamboret
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Figure 35: Vue en plan des aménagements paysagers sur la section de Berneuil
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Figure 36 : Vues 3D sur la section de Berneuil
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2.2.6 DOCUMENTS DE PLANIFICATION TERRITORIALE ET D’URBANISME PLAN LOCAL D'URBANISME

INTERCOMMUNAL
SECTION BERNEUIL

" P

2.2.6.1 Documents d’urbanisme en vigueur

A Berneuil

Le territoire de la commune est régi par le réglement national d’urbanisme. Celui-ci instaure le principe de
constructibilité limitée en dehors des parties actuellement urbanisées de la commune en application de
I'article L111-3 du code de l'urbanisme.

Une enquéte publique a eu lieu, du 16 septembre au 18 octobre 2019, concernant I'élaboration du PLUI sur
le territoire de I'ex-CdC Haut Limousin, par arrété n°2019-10 en date du 29/08/2019.

Les principaux défis du Plan d’Aménagement et de Développement Durable sont :
o Défi 1: Affirmer le pdle territorial par rapport aux échelles des territoires environnants.
e Défi 2 : Une armature territoriale multipolaire affirmant la centralité de Bellac.
o Défi 3: Avoir une stratégie économique territorialisée et spatialisée.
e Défi 4 : L'environnement : entre préservation et valorisation : un vecteur touristique.

La zone d’étude s’étend sur des zones A et N.

[ Zone d'étude
Zonage réglementaire
N

T Np

LA

Or, la création d’infrastructure routiere n'est pas autorisée en zone A et N. Une mise en compatibilité du
PLUI est donc nécessaire pour autoriser le projet.

MINISTERE Ministére de la Transition écologique et solidaire
DE LA TRANSI T10%
o

LECENCE www.DirCentreOuest.fr

Fond: ©¥ IGN - PARIS

Figure 37 : Plan Local d’Urbanisme Intercommunal — Section Berneuil
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B Chamboret - .,
L’occupation du territoire communal est régie par un Plan Local d’'Urbanisme dont la derniére évolution a été % A - PLAN LOCAL D'URBANISME
approuvée le 19/04/2019. N g 3 CHAMBORET

Les orientations générales retenues par la commune, et s’appuyant sur le diagnostic, reposent sur 2 grands
axes d’aménagement et de développement durable :

e AXE 1 : Favoriser le développement démographique en se donnant les moyens de maintenir la
population actuelle et d’accueillir de nouveaux habitants ;

e AXE 2 : Valoriser les qualités intrinséques du territoire.

Le créneau de dépassement prend place en zone A, zone agricole. Le chemin d’accés au hameau de

Daugére se situe en zone N, zone naturelle. » B el o
RN147

L’aménagement d’une voie ou I'élargissement d’une voie ne sont pas des occupations du sols admises en

zone A. Une mise en compatibilité du PLU de Chamborét est nécessaire.

| Limite communale

|

U1

u2

T0 00T

Ue

MINISTERE Ministére de la Transition écologique et solidaire

DE LA TRANSITION Fond : @* IGN - PARIS

FOOLOGIOL Source : Plan Local d'Urbanisme de Chamboret
ET SOLIDAIRE

Figure 38 : Zonage du PLU sur la section de Chamborét
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2.2.6.2 Servitudes d’utilité publique, réseaux et emplacements réservés

La zone d’étude sur Berneuil est concernée par des lignes a haute tension (servitude relative a
I'établissement de canalisations électriques). Une ligne téléphonique est enterrée le long de la RN147
(servitude relative aux communications téléphoniques et télégraphiques.

Sur la commune de Chamborét, la zone d’étude est concernée par les servitudes d'utilité publique suivante :

e Réseau de télécommunication, avec le passage en terrain privé de cables téléphoniques
souterrains ;

e La présence de canalisations d’eau potable ;
e La présence de boisement libre (par opposition a un boisement interdit).

Au niveau du hameau de Daugeére, des terrains grevés de servitudes liées au fonctionnement de la voie
ferrée sont présents.

Aucun emplacement réservé n’est présent sur les zones d’étude.

Evolution en I’'absence du projet

Les évolutions d’urbanisme sont déterminées par les documents de planification. Il n’est pas prévu a I'heure
actuelle de changement majeur dans la zone d’étude.

Impacts du projet et mesures

Berneuil

Le zonage en vigueur et son réglement n‘autorise pas le projet. Une mise en compatibilité du PLUi est a
prévoir (voir piece G01).

Chamboret

Le réglement en vigueur en zone A n’autorise pas le projet, une mise en compatibilité du PLU de Chamboret
est nécessaire (voir piece G02).

La Déclaration d’Utilité Publique emporte mise en compatibilité des documents d’urbanisme. Les réglements
et zonages des documents du PLU de Chamboret et du PLUi du Haut-Limousin seront amenés a évoluer
pour permettre la mise en place du projet. Ces évolutions sont détaillées dans les pieces G01 et GO2 du
présent dossier.

2.2.7 MILIEU HUMAIN ET SOCIO-ECONOMIQUE

2.2.7.1 Caractéristique de la population

Le secteur étudié entre Bellac et Chamboret/Nantiat est caractérisé par des densités de population faibles,
au sein d’'un espace fortement rural. Le territoire s’organise autour de zones d’habitat disséminées dans la
campagne.

Les analyses mettent en évidence le constraste du territoire avec, d’'une part, une aire urbaine de Limoges
dynamique, malgré un ralentissement de la croissance, mais soumise a la périurbanisation touchant
notamment la communauté de communes Elan Limousin Avenir Nature. D’autre part, une périphérie rurale,
plus éloignée de Limoges, ici la communauté de communes Haut Limousin en Marche, marquée par un recul
et un vieillissement de sa population.

2.2.7.2 Caractéristiques des emplois et des activités économiques

Limoges et son agglomération est le principal pbéle d’emplois du secteur d’étude avec plus de 98 000
emplois. Ces dernieres années, ce bassin d’emplois a connu une perte de vitesse avec une baisse du
nombre d’emplois (-3 860 emplois en 5 ans).

Le pdle d’emplois de Bellac, bien que plus modeste, structure le territoire entre Limoges et le Nord de la
Haute-Vienne, tout en conservant une certaine autonomie comme lillustre le volume modéré de migrations
domicile-travail entre les secteurs de Bellac et de Limoges. La voiture constitue le principal mode de
déplacement utilisé par les actifs pour se rendre sur leur lieu de travail. A 'image de Limoges Métropole, ce
territoire a connu ces derniéres années des difficultés économiques se traduisant par une baisse du nombre
d’emplois.

Evolution en I’'absence du projet

Les documents du SCOT disponibles retiennent un scénario central se traduisant par une croissance de
21 000 habitants a I'horizon 2030 de 263 769 habitants en 2012 a 284 700 habitants en 2030, soit un taux
annuel moyen de 0.43%.

Les politiques de développement mises en place visent au rééquilibrage vers I'Ouest du développement
territorial. En effet, avec la proximité de I’A20, une grande part des développements passés ont eu lieu a
I’'Est du secteur d’étude, au détriment de I'Ouest.

La création du parc de la Grande Piece au Nord-Est de Limoges est le projet central de I'aire d’étude. D’'une
surface commerciale de 40 ha, situé entre 'A20 et la Mazelle au Nord-Est de Limoges, le parc a pour
vocation I'accueil d’entreprises industrielles et artisanales et concentrera entre 1 500 et 2 500 emplois.
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Figure 39 : Projet de la Grande Piece (Source : Site de I'Agglo Limoges)

Ces développements territoriaux futurs sont importants, mais sont éloignés du secteur d’étude.

Par ailleurs, I'analyse socio-économique a mis en évidence une influence faible du pole d’emploi de Limoges
sur le secteur de Bellac et les communes environnantes : les navettes domicile-travail entre ces deux
territoires existent mais sont peu nombreuses. Les impacts de ces projets en termes de demande et de trafic
seront donc limités sur les secteurs pressentis pour accueillir les créneaux de dépassements.

Impacts du projet et mesures

Le projet n’est pas de nature a avoir un effet sur la démographie ou les activités économiques.

2.2.1 PATRIMOINE

Aucun patrimoine culturel n’est recensé aux abords directs de la RN147. Le projet se situe en dehors de tout
périmétre de protection de patrimoine culturel. Des vestiges archéologiques sont toutefois possibles.

Le maintien de I'itinéraire de randonnée passant dans Berneuil est a prévoir.

Evolution en I’'absence du projet

Aucune évolution significative de cette thématique n’est a prévoir en I'absence d’aménagement.

Impacts du projet et mesures

Le projet se situe en dehors de tout patrimoine culturel connu. Il ne porte pas préjudice au patrimoine
culturel.
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2.2.2 VOIES DE COMMUNICATION ET DEPLACEMENTS

2.2.2.1 Leréseau routier

La Haute-Vienne est traversée selon un axe Nord-Sud par une autoroute sans péage en Nouvelle Aquitaine,
I’'A20 dite « I'Occitane », reliant Vierzon a Montauban. A plus grande échelle, le réseau autoroutier dessert
Limoges depuis Paris ou Toulouse.

Les liaisons Est-Ouest sont assurées par la Route Centre Europe Atlantique (RCEA) entre Royan a I'ouest et
Méacon / Chalon-sur-Saéne a 'est. En Haute-Vienne, la RCEA emprunte 'A20 et la RN141.

Sur le territoire a I'étude, le maillage de routes nationales et départementales rayonne autour de Limoges : la
RN147 vers Poitiers, la RN141 vers Angouléme, la RN21 vers Périgueux.

La section de la RN147 entre Limoges et Poitiers ne fait pas partie de l'itinéraire structurant Est-Ouest de la
RCEA. Mais elle relie les anciennes capitales régionales Limoges et Poitiers via les communes de
Chamborét, Berneuil et Bellac.

Depuis Bellac, le temps de parcours pour rejoindre Limoges est en moyenne de 45 minutes avec un départ a
8h30 en jour de semaine pour une quarantaine de kilometres.

_ X /f/ RESEAU ROUTIER
{)ﬁ ECHELLE DEPARTEMENTALE
jJ\-'-\-

LE DORAT

Mantli

Trongon étudie
BELLAC §
—— Réseau ferroviaire
Réseau routier

- Autoroutes

Nationales

—— Départementales

i\"/r 3 Réseau local
. 2 N141

3

LIMOGES
ROCHECHOUART ,

e

Ministére de la Transition écologique et solidaire

Nt D704

SAINT-YRIEIX
LA PERCHE

‘ Périniie
7 Montau 20km

W 5 Fond : Route 500

Figure 40 : Réseau routier a I’échelle départementale
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229292 Réseau d’autocars Le trajet Bellac — Limoges, d’'un temps de parcours de I'ordre de 40 minutes, coute 9€20? en plein tarif.

Cependant, I'utilisation du réseau TER pour des déplacements quotidiens reste limitée, avec une soixantaine

Le réseau d’autocars « Haute-Vienne en car » se compose de 25 lignes régulieres, 2 lignes estivales et 2 de voyageurs par jour en gare de Bellac en 2018,

lignes MOOHV87 (lignes express).
Un car TER assure 2 passages par jour (2 sens) avec un temps de parcours de 55 minutes entre Limoges et

Au sein de notre territoire, les deux lignes régionales suivantes assurent des liaisons utilisant la RN147 : L . . 3 .
Bellac (& titre de comparaison 45 minutes? en voiture).

e Laligne 28 « Dorat — Bellac — Limoges » : 3 passages a Bellac par sens ;

e Laligne 81 « Magnac Laval — Limoges » : 1 service le lundi et 2 services le vendredi.

RESEAU FERROVIAIRE

Ces services de transport en commun assurent une desserte locale, notamment a vocation des scolaires,
mais n’ont pas pour objet de répondre a une demande de trafic de transit prise en charge par la RN147. Bellae
Pour les déplacements locaux, les niveaux de service proposés (temps de parcours, fréquence...) ne sont BELAL
pas compétitifs a 'usage de I'automobile. ’
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Figure 41 - Réseau d'autocars "Haute-Vienne en car"?

2.2.2.3 Desserte ferroviaire

La ligne TER Limoges — Poitiers parcourt 138 km avec une durée de 1h50 a 2h16, desservant les gares

suivantes sur notre périmetre d’étude :

Dennées cartographigues 2017 Google  Cenditigna d'utilisation S

e Limoges, Bellac et Nantiat : 16 passages par jour (2 sens) ;

e Peyrilhac St Jouvent : 8 passages par jour (2 sens) ;

¢ Nieul : 9 passages par jour (2 sens).

1 Source : Site de Moohv87 et Région Nouvelle Aquitaine
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Figure 42 - Réseau ferroviaire de I'aire d'étude

2 Source : site de la SNCF TER

3 Source : Calcul d’itinéraire du site Mappy
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Plusieurs accés riverains et agricoles se raccordent directement & la RN147. lls sont présentés sur les cartes

suivantes.
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2.2.2.4 Trafic et conditions de circulation

L’axe étudié est un trongon de la RN147 reliant Limoges et Poitiers. On constate qu’en direction du Nord
aprés Bellac, le volume de trafic routier diminue de 15% (7 800 véhicules deux sens confondus entre
Limoges et Bellac contre 6 500 entre Bellac et Lussac en 2018). |l s’accroit ensuite a I'approche de Poitiers
(10 000 véhicules deux sens confondus entre Lussac et Poitiers en 2018). Ainsi, le trafic de la RN147 est
plus élevé a proximité des grandes agglomérations de Poitiers et Limoges et s’atténue dans le secteur plus
rural entre Bellac et Lussac.

Globalement, des trafics moyens journaliers d’environ 6 320 a 6 520 véhicules deux sens confondus sont
relevés (3 postes d’enquéte ont été installés) sur la RN147 au niveau des secteurs étudiés, dont 13% de
poids lourds.

Sur 'ensemble des comptages, le jour le plus fréquenté en termes de trafic est le vendredi avec 16% du
trafic total et 22% du trafic en jour de semaine. Les autres jours de la semaine connaissent des trafics
équivalent compris entre 14%-15% du trafic total et 19%-20% du trafic en jour de semaine. Le week-end, le
trafic est relativement équilibré entre le samedi (52%) et le dimanche (48%).

2.2.2.5 Sécurité des déplacements

Sur la RN147, 126 accidents corporels ont été comptabilisés en 5 ans, entre 2013 et 2017, provoquant 13
tués, 73 blessés hospitalisés et 148 blessés légers. Les accidents corporels se concentrent notamment au
sein ou en approche des agglomérations. C’est particulierement le cas a proximité de Poitiers.

Sur le périmétre d’étude entre Limoges et Bellac ont eu lieu 22% de ces accidents : 28 accidents, 7 tués, 1
blessé hospitalisé et 6 blessés légers. Le taux de tués pour 100 accidents est deux fois plus important que
sur les RN141 et RN145 et le nombre de tués par an pour 100 millions de km parcourus est cing fois plus
important. La RN147 est donc particulierement accidentogéne.

2.2.2.6 Desserte par les transports en commun

Au sein du territoire, les deux lignes suivantes du réseau « Haute-Viene en car » assurent des liaisons
utilisant la RN147 :

e Laligne 28 « Dorat — Bellac — Limoges » : 12 passages a Bellac (deux sens confondus) ;

e La ligne 81 « Magnac Laval — Limoges » qui se compose d’un passage le matin en direction de
Magnac et deux en milieu de journée en direction de Limoges (un en partance de Magnac Laval et
l'autre de Bellac).

Ces services de transport en commun assurent une desserte locale, notamment a vocation des scolaires,
mais n’ont pas pour objet de répondre a une demande de trafic de transit prise en charge par la RN147.
Pour les déplacements locaux, les niveaux de service proposés (temps de parcours, fréquence...) ne sont
pas compétitifs a 'usage de I'automobile.

La ligne TER Limoges — Poitiers parcourt 138 km avec une durée de 1h50 a 2h16, desservant les gares
suivantes sur notre périmetre d’étude :

e Limoges, Bellac et Nantiat : 16 passages par jour (2 sens) ;
e Peyrilhac St Jouvent : 8 passages par jour (2 sens) ;

e Nieul : 9 passages par jour (2 sens).

Le trajet Bellac — Limoges, d’'un temps de parcours de I'ordre de 40 minutes, coute 9€204 en plein tarif.
Cependant, I'utilisation du réseau TER pour des déplacements quotidiens reste limitée, avec une soixantaine
de voyageurs par jour en gare de Bellac en 2018.

Evolution en I’'absence du projet

L’estimation des trafics futurs nécessite de prendre en compte I'évolution tendancielle des trafics et I'impact
des projets envisagés sur le territoire. Les besoins en déplacements entre Poitiers et Limoges sont divers,
variant de la desserte trés locale aux grands itinéraires européens. La problématique est essentiellement
routiére et touche a la fois les véhicules particuliers et les poids lourds

Les TMJA restent globalement stables entre 2017 et 2023 en lien avec les hypothéses d’évolution du trafic
courte distance. A I'horizon 2023, les TMJA s’établissent entre 6 280 et 6 430 véhicules avec une part poids
lourds de 13% (pour mémoire 6 230 et 6 400 véhicules en 2017).

lls augmentent ensuite significativement a 7 050 a 7 170 véhicules en 2033 (soit un taux d’évolution moyen
de 1.1% a 1.2% par an) en lien avec les nouveaux projets mis en place. En 2043, les TMJA s’établissent a 7
430 et 7 540 véhicules correspondant a un taux d’évolution de 0.5% par an. La part poids lourds reste stable
a 13%.

Impacts du projet et mesures

Le projet daménagement des créneaux de dépassement entrainera les impacts positifs suivants pour les
usagers de la RN147 :

e Amélioration des conditions de circulation ;

e Gain de sécurité et de confort: Les routes nationales a 2x2 voies sont plus de deux fois moins
accidentogénes que les routes nationales a deux voies. Aux possibilités de dépassement offertes par
ce type d’aménagement s’ajoutent la suppression des acces directs (routes départementales,
communales ou accés riverains et agricoles) et I'exclusion des véhicules lents (vélos, engins
agricoles, voiture sans permis) qui viennent d’autant améliorer la sécurité des usagers de la RN147.
De plus, l'usager sait que sur son parcours, des opportunités existent de doubler ou de se faire
doubler en toute sécurité. Sa sécurité et son confort de conduite sont renforcés ;

e Gain de temps: La mise en place de créneaux de dépassement permettra en option de projet
d’élever la vitesse moyenne de 80 km/h a 110 km/h pour les véhicules légers, et de 80 km/h a 90
km/h pour les poids lourds sur des distances de 1,6 km pour le créneau situé a Berneuil et 1,7 km
pour celui de Chamboret. Cela représente un gain de temps assez limité mais existant et surtout une
fiabilisation du temps de trajet.

Le projet impactera localement les accés agricoles et des hameaux environnants. En concertation avec les
exploitants et les riverains, des itinéraires de substitution sont réfléchis pour permettre une continuité des
dessertes. lls sont présentés sur les cartes suivantes.

4 Source : site de la SNCF TER
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Figure 45 : Acces a Savignac et a Lassalle depuis Berneuil
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2.2.3 CADRE DE VIE

2.2.3.1 Qualité de Pair

Dans le Limousin, les contraintes en termes de pollution atmosphérique sont en général assez faibles,
comparativement a d’autres régions beaucoup plus denses. Les résultats de la qualité de I'air sont
cependant comparables a ceux d’'un territoire présentant des activités équivalentes.

Dans le domaine d’étude, le trafic routier, le secteur résidentiel et tertiaire - ainsi que le secteur de
I'agriculture - sont les principaux secteurs émetteurs de polluants.

A proximité immédiate du projet, les taux de dioxyde d’azote mesurés sont les plus importants. Cependant
les concentrations baissent rapidement lorsque 'on s’éloigne de la route nationale.

Aucun site sensible n’est répertorié au sein de la bande d’étude. Il est cependant possible de noter a
distance une école primaire. Il s’agit de I'école primaire de Berneuil (2 route de Poitiers).

La population aux alentours du projet est faible (seulement quelques lieux-dits).

Par conséquent, les enjeux sanitaires du projet peuvent étre qualifiés de faibles.

Evolution en I’'absence du projet

Il est observé une tendance a la baisse pour les polluants émis a 'échappement, comme les oxydes d’azote.
Ces baisses des concentrations sont directement liées aux remplacements des véhicules les plus anciens
par des véhicules « plus propres » (moteurs consommant moins de carburants fossiles et équipés de
systemes d’épuration des gaz plus performants).

Vis-a-vis des polluants dont une partie est émise par l'usure des équipements (particules PM10, métaux),
ces améliorations ne permettent pas de réduire les émissions liées a l'usure. C’est la raison pour laquelle les
concentrations en PM10 ne baissent pas (ou de fagcon minimale) et méme augmentent concomitamment au
trafic.

En tout état de cause, les niveaux calculés demeurent trés faibles.

Impacts du projet et mesures

Les simulations numériques de la dispersion atmosphérique des émissions provenant du trafic routier n’ont
pas fait apparaitre que le projet est susceptible de provoquer une dégradation de la qualité de l'air.

En effet, les augmentations obtenues pour les oxydes d’azote (polluants traceurs) sont trés faibles, surtout
par rapport aux critéres réglementaires.

Aussi, il est possible de conclure que le projet n’est pas de nature a dégrader la qualité de l'air.

2.2.3.2 Environnement sonore

A Berneuil, les résultats caractérisent une zone d’ambiance sonore modérée en période diurne et nocturne
pour I'ensemble des points de mesure.

Sur Chamborét la zone entiére est globalement en ambiance sonore modérée, 'unique source sonore est la
RN147. Ainsi, les habitations situées a environ plus de 25 meétres de la route sont en ambiance sonore
modérée. Les habitations trés proches de la route sont en ambiance sonore non modérée.

Evolution en I’'absence du projet

Une augmentation de trafic faible est attendue entre 2020 et 2043. Les niveaux sonores seront donc peu ou
pas augmentés.

Impacts du projet et mesures

En raison d’'une augmentation de trafic faible, les niveaux sonores provenant de la RN147 ne seront pas
augmentés de maniére significative.

En dépit d'une hausse des vitesses des véhicules au niveau du créneau de dépassement, la faible
augmentation du trafic entre 2020 et 2043 et la géométrie du projet qui éloigne légérement la route des
habitations ne feront pas augmenter les niveaux sonores de maniére significative.

Aucune mesure de protection acoustique n’est nécessaire pour ce projet.
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3 ANALYSE DE L’ETAT INITIAL DE L’ENVIRONNEMENT

3.1 MILIEU PHYSIQUE

3.1.1 Climat

Le climat du Limousin est de type océanique et le relief conditionne directement la pluviométrie et la
température. Les différences de précipitation et de température entre les zones de montagne et les zones de
basse altitude sont plus marquées en hiver qu’en été.

La station météorologique de référence la plus proche de la zone d’étude est celle de Limoges. Les données
Météo-France pour cette station, présentées ci-contre, sont les normales annuelles sur la période 1981-
2010.

La température moyenne annuelle varie entre 7,7°C et 15,2 °C, avec des minimales en janvier comprises
entre 1,5°C et 6,9°C, et des maximales en juillet comprises entre 14,6°C et 23,9°C.

Le cumul annuel des précipitations est de I'ordre de 1023,5 mm, réparti durant 'année avec des hauteurs
mensuelles plus importantes en automne et en hiver (Octobre a Janvier), et un pic aux mois de novembre et
décembre. Le mois de juillet est le plus sec.

De par sa situation géographique, la zone d’étude, tout comme la région Limousin, connait peu de situations
trés ventées ou trés calmes. Les vents dominants a la station de Limoges proviennent du secteur Nord-est et
Sud-Ouest.
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Figure 47 : Données climatiques de la station météorologique de Limoges. Source : Météo France

Les coefficients de Montana utilisés dans I'étude sont ceux de la station de Limoges, a savoir :

Durée de la
. a b
pluie
6min-30 min 359 0,414
15min-6h 989 0,728
6h-24h 2157 0,884

Tableau 1 : Coefficient de Montana de Limoges — période de retour de 100 ans

Le climat de type tempéré océanique dégradé ne constitue pas une contrainte environnementale
forte pour le projet.

Néanmoins, les précipitations parfois importantes sont a prendre en compte pour leur influence sur
le régime hydrologique des cours d’eaux, les nappes souterraines et le ruissellement sur les
surfaces imperméabilisées.
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3.1.2 Topographie

Au niveau de la vue d’ensemble, les deux zones étudiées se situent sur des plateaux relativement plats,
séparés par la vallée du Vincou.

Berneuil

Sur cette section, la topographie est relativement plane sur un peu plus de 1 km depuis I'extrémité nord
(pente inférieure a 1%). L'altitude augmente rapidement, ensuite avec une pente de 3% environ sur les
800 m restants.

A proximité du lieu-dit Panissac, 'altitude est de 271 m. Aux abords du lieu-dit Savignac, elle est de 281 m.

Chamborét

Egalement sur cette section, la topographie est relativement plane sur 1,5 km environ (pente de 1%).
L’altitude diminue ensuite sur les 900 m avec une pente d’environ 2,75 %.

La jonction entre la RN147 et la RD38, au nord de la section est a une altitude de 312 m. L’accés au lieu-dit
Morcheval est a environ 315 m d’altitude. L'extrémité sud de la section est a 288 m d’altitude.

La topographie des deux zones ne représente pas une contrainte pour le projet, méme si les faibles
pentes seront a prendre en compte dans la gestion des eaux de ruissellement.
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Figure 48 : Topographie — vue d’ensemble
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3.1.3 Géologie

3.1.3.1 Contexte général

Les zones étudiées se situent au sein des plateaux de la Gartempe. Ceux-ci se développent sur les K M v, 34 7 N /?-‘ﬁ’%ﬁ; B
migmatites et les granités a biotite. lls sont remarquables par I'aspect plan de leur surface et une faible ' : X %& g.oé ;
. . 2 N . K <
inclinaison vers le Nord-Ouest, entre les vallées presque paralleles de la Couze et du Vincou, affluents de la b '{‘V‘ .
Gartempe. S IR RPN

3.1.3.2 Les formations géologiques affleurantes

A Formations sédimentaires

e Colluvions et tourbes : apports colluviaux et tourbes effacent les inégalités du lit rocheux, régularisent
le profil en long et donnent a beaucoup de vallons une allure en berceau. Leur épaisseur est
grossierement proportionnelle aux dimensions des vallons et a leur degré d'encaissement ; c'est ainsi
gu'elle est faible dans les vallons des plateaux de la Gartempe, aux faibles dénivellations.

Ces formations sont retrouvées sur la zone d’étude de Chamborét. Une fracture est présente au sein des
granites sous-jacents.

e Formations d’altération de facies divers: En pays granitique, les versants et les plateaux sont
revétus d'arenes peu épaisses (20 a 50 cm en général) affectées par le gel et par la formation a
blocs. Sur les roches métamorphiques (micaschistes et métatexites) se développent des altérites : : iy :
argileuses qui arrivent a retenir une nappe aquifere temporaire perchée. Ces altérites renferment 25 { / | b A\ zf.:,g, d
souvent des fragments de quartz ou de roches anguleuses. I 05\, e

Ces formations sont présentes au droit des deux zones d’étude.

B Formations plutoniques et métamorphiques

e Métatexites a structure planaire, a biotite et muscovite. Ces roches ont l'aspect d'un gneiss
leptynique a fils de biotite et muscovite disséminée ;

Cette formation se trouve au droit de la zone d’étude de Berneuil.

(

¢ Granité monzonitique a grain moyen. C'est une roche massive et assez claire, a grain uniformément
moyen, sporadiquement a tendance porphyroide. Sa composition minéralogique est typiquement
monzonitique.
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Cette formation se trouve au droit de la zone d’étude de Chamborét.
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D’aprés la carte géologique, les formations plutoniques et métamorphiques ne représentent pas .
d’enjeu vis-a-vis de la protection des eaux souterraines. Les formations sédimentaires peuvent
contenir des nappes perchées d’extension limitées, toutefois, elles ne représentent pas non plus un

enjeu pour laressource en eau souterraine.

Figure 51 : Extrait de la banque de données du sous-sol du BRGM
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1 :idt n‘ Altérites sablo-argileuses

Figure 52 : Extrait de la carte géologique d’Ambazac (BRGM) pour le secteur de Chamborét

Le tracé se situe dans le massif de leucogranite de la Haute-Vienne. A I'Ouest de la faille de Nantiat, axe
structural majeur, affleure un puissant massif de granite commun. Il est partiellement recouvert (parfois sur
de fortes épaisseurs) par une formation d’altérites. Ce sont des arénes granitiques qui correspondent a
l'altération du substratum granitique.
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Figure 53 : Extrait de la carte géologique d’Ambazac et de Bellac (BRGM) pour le secteur de Berneuil

Le tracé se situe dans le massif de leucogranite de la Haute-Vienne. A 'Ouest de la faille de Nantiat, axe
structural majeur, 'ensemble de la zone d’étude est constitué par des migmatites (mélange de granites au
taux de fusion trés variable). Il est partiellement recouvert (parfois sur de fortes épaisseurs) par une
formation d’altérites. Ce sont des arénes granitiques qui correspondent a laltération du substratum
granitique.
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3.1.3.3 Les investigations géotechniques

Des investigations géotechniques ont été menées par le CEREMA en avril 2019 sur le créneau de
Chamborét et en novembre 2020 sur le créneau de Berneuil. Elles ont comporté 18 sondages au tracto-pelle
-TP) pour le secteur de Berneuil, et 7 sondages au tracto-pelle (TP), et 5 tests au pénétrométre dynamique
pour le secteur de Chamboret. La date des interventions a été fixée a partir des contraintes des exploitants
agricoles.

Sur le secteur de Chamboret, le bureau d’étude Hydrogéotechnique a également été missionné pour réaliser
des sondages et essais en octobre 2019 :

e 2 forages de reconnaissance géologique de type destructif avec enregistrement des paramétres de
forage, notés SP1 et SP2, descendus jusqu'a 15 m de profondeur par rapport au terrain naturel ;

e 28 essais pressiométriques, au droit des forages précédents, suivant la norme NFP 94-110-1,
adaptés a la lithologie rencontrée ;

e 1 forage de reconnaissance géologique de type destructif avec enregistrement des parameétres de
forage, descendu a 8,0 m de profondeur / terrain naturel (SD1).

Des études de niveau G2PRO réalisées sur le créneau de Chamboret ont permis de compléter les
informations manquantes de la G2AVP. Lors de ces investigations, ayant eu lieu au deuxieme semestre
2019, les sondages et essais suivants ont été réalisés :

e 8 sondages tractopelle supplémentaires sur une profondeur de 9 m ;
e 2 essais pressiométriques, sur une profondeur de 20 m ;

e 1 sondage destructif, sur une profondeur de 8 m.

Les cartes suivantes localisent les sondages réalisés pour les secteurs de Berneuil et Chamboret.
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Figure 54 : Investigations géotechniques sur le secteur de Berneuil
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Figure 55 : Investigations géotechniques sur le secteur de Chamborét

A Etude structurale
Une étude structurale a été menée précédemment aux reconnaissances pour les deux secteurs.

A.a Chamborét

La figure ci-aprés synthétise les observations réalisées a partir de I'étude des différentes photographies
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Figure 56 : Cartographie structurale par photo-interprétation (Source DLCF) sur le secteur de Chamborét
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Les observations suivantes ont été réalisées : A.b Berneuil

* identification de zones de failles. Elles sont associées a des talwegs et/ou des zones humides ; La figure ci-aprés synthétise les observations réalisées a partir de I'étude des différentes photographies
e identification de zones humides, Le tracé recoupe des zones de point bas topographique pouvant aeriennes.
induire la présence de zones humides du point de vue géotechnique. Ces zones humides dites « + \ " Y€ :
géotechniques » ne correspondent pas aux zones humides a caractere environnemental définies \ 2N :
dans la Loi sur I'Eau du Code de 'Environnement. Lorsque ces premiéres sont rencontrées, elles N €s Pa”sses N 6 :
sont mentionnées sur le plan de situation et/ou le profil en long. En régle générale, ces zones : ) : v\\f’;,_l
ttes 2 , Ses A Un Ul . 272% Ancienne \'-\'
- sont sujettes a des venues d’eau ou associées a un ruisseau ; sons Kinide \/ -...\\
- sont constituées de matériaux dits de « bas-fond » (caractére plus argileux avec présence ou non - B
de matiére organique) ; rgelle la Grande
_ Zone humide Besse
- ont une faible portance.
Des zones humides peuvent également avoir pour origine un écoulement superficiel, permanent
ou transitoire, et un changement localisé de I'état d’humidité du sol. Souvent, dans ce cas-la, le
caractére argileux n’est pas prépondérant.
e mise en évidence de la présence d’un ancien étang remblayé. Russin
le Communal
de Savignac f
273 /
-électr. :
—1 Terrain
210 - remanié

/ \ \ \ﬁ/

{ le Moulm Rateau )y "\ <
N 277
\ N y

\ Ecoulement Vi e
\ L \S A de subsurface
\ Echelle 1: 17065 y{,.Sawgnac
J \\( e \\‘)k 284’ " m

} PN
I 1 N NNz W/

Figure 57 : Cartographie structurale par photo-interprétation (Source DLCF) sur le secteur de Berneuil

La quasi-totalité des parcelles est drainée superficiellement. De nombreuses zones ayant eu un aspect de «
zone humide géotechnique » sont, a priori, asséchées.

Au nord, vers Panissac, reste une zone humide en forme de triangle non drainée. Cependant, les conditions
météorologiques d’aolt 2020 (sécheresse) n'ont pas permis de confirmer cet état de fait. Le sondage TP7
réalisé dans cette zone fait néanmoins mention de matériaux plus humides.

Au sud, vers Savignac, un écoulement de sub-surface est présent. Il se situe dans un petit point bas
topographique dont 'origine est juste au Nord de la RN147.
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B Reconnaissances

Pour les deux secteurs d’étude, le substratum est d’'origine cristallophyllienne (granite). Il est surmonté par
des formations superficielles et/ou d’altération (arénes). La terre végétale n’est pas prise en compte ; elle a
une épaisseur moyenne de 40 cm.

B.a Chamborét

Les essais géotechniques ont été réalisés sur des matériaux prélevés lors des sondages tracto-pelle. Le but
de ces essais est de classer les différents sols en présence selon la classification GTR92 (Guide Technique
de Réalisation des remblais et couches de forme, SETRA, septembre 1992). A partir des sondages, 3 types
de formations ont été mises en évidence.

e Matériaux de surface : les sables orange

Ce sont des sables fins a grossiers, moyennement compact, légérement argileux de couleur orange a
tendance beige. La différenciation avec les arénes granitiques décrites ci-aprés est parfois difficile. Il n’y a
pas ou peu de micas.

Ces matériaux de surface sont présents ponctuellement sur le tracé, sur une épaisseur comprise entre 1 et
1,5 m maximum.

e Matériaux d’altération : les arénes granitiques

Les sables sont argileux grossiers, compacts, beiges, riches en micas noirs. Les arénes correspondent a
l'altération du granite. Cette formation est présente sur la totalité du tracé jusqu'au moins 3 metres de
profondeur, sous les sables orange. Ponctuellement, 'altération est moindre et un granite arénisé prend sa
place.

e Matériaux formant le substratum : le granite

Il s’agit d’'un granite grossier, légérement rose, riche en micas noirs. Il se présente sous divers stades
d’altération, ce qui se traduit par un changement de nature du matériau (sol / roche) :

- granite décomposé : matériau meuble (sol), compact mais tendre, ayant conservé la structure du
granite (son aspect mais pas sa dureté) ;

- granite trés altéré et fracturé : matériau rocheux trés altéré mais tendre en sondage associé a
une proportion variable d’aréne selon son état d’altération (en sondage, extraction sous forme de
blocs fragiles avec une matrice sableuse).

Il est présent au Sud du projet a la faveur de la remontée du substratum. Un affleurement de granite a été
observé dans le fossé de la RN147 aux environs du profil P77.

Malgré son aspect rocheux, ce granite est trés friable.

B.b Berneuil

Les essais géotechniques ont été réalisés sur des matériaux prélevés lors des sondages tracto-pelle. Le but
de ces essais est de classer les différents sols en présence selon la classification GTR92 (Guide Technique
de Réalisation des remblais et couches de forme, SETRA, septembre 1992). A partir des sondages, 3 types
de formations ont été mises en évidence.

o Matériaux de surface : les argiles

Ce sont des argiles sableuses marron grises foncées, humides, associées a un écoulement de subsurface.
Elles sont rencontrées uniguement au droit du TP9 (voir Figure 54 pour la localisation des sondages), ce
matériau est situé dans un point bas topographique au droit d’'un écoulement (naturel ou artificiel) qui
provient de l'autre c6té de la RN147.

e Matériaux d’altération : les arénes granitiques

Ce sont des sables argileux fins a grossiers, compacts, gris-orange. Les arénes correspondent a I'altération
du granite, elles présentent un faciés parfois plus limoneux, parfois plus sableux.

Elles sont présentes sur la totalit¢ du tracé jusqu’a moins 2 metres de profondeur dés la surface.
Ponctuellement, I'altération est moindre et un granite arénisé prend sa place.

e Matériaux formant le substratum : le granite altéré

Il s’agit d’'un granite grossier qui se présente sous divers stades d’altération, ce qui se traduit par un
changement de nature du matériau (sol/roche) :

Granite décomposé :

- granite décomposé : matériau meuble (sol), compact mais tendre, ayant conservé la structure du
granite (son aspect mais pas sa dureté) ;

- granite trés altéré et fracturé : matériau rocheux tres altéré mais tendre en sondage associé a
une proportion variable d’aréne selon son état d’altération (en sondage, extraction sous forme de
blocs fragiles avec une matrice sableuse).

Il est rarement rencontré en sondages, il semble plus proche de la surface au Nord du projet (desserte
Lassalle-Panissac) et a I'extréme Sud. Il est recouvert par les arénes granitiques sur, parfois, plusieurs
meétres d’épaisseur. |l n’est pas visible directement a I'affleurement.

Malgré son aspect rocheux, ce granite est tres friable.
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3.1.4 Ressource en eau

3.1.4.1 Gestion concertée et protection de laressource en eau et des milieux aquatiques

La gestion de I'eau en France a été réglementée dés les années 60 et s’est construite autour de plusieurs
lois fondamentales successives. La premiére loi sur I'eau, relative au régime et a la répartition des eaux ainsi
gu’a la lutte contre la pollution (article L.211 du Code de I'environnement), a instauré en 1964 une gestion
par bassin hydrographique. La révision de la loi sur I'eau en 1992 (articles L.210-1 et suivants du Code de
I'environnement), a institué un nouveau systéme de planification et de gestion décentralisée a travers les
Schémas directeurs d'aménagement et de gestion des eaux (SDAGE).

Au niveau européen, la directive-cadre sur I'eau (DCE) 2000/60/CE, adoptée le 23 octobre 2000, établit un
cadre pour une politique communautaire dans le domaine de I'eau. Elle a été transposée en France par la loi
n° 2004-338 du 21 avril 2004. La DCE préconise de travailler a I'échelle de " districts hydrographiques " : au
total 14 districts hydrographiques sont ainsi établis en France.

Pour prendre en compte, entre autres, les exigences de la DCE, la France a adopté le 30 décembre 2006
une 3éme loi sur I'eau et les milieux aquatiques dite " LEMA ", derniére loi en date traitant de la politique de
'eau en France. La gestion actuelle de I'eau est ainsi basée a la fois sur un cadre européen et une
Iégislation nationale.

La DCE impose une obligation de résultats et introduit 3 grands principes pour une politique de
développement durable dans le domaine de I'eau : la participation du public, la prise en compte des
considérations socioéconomiques et l'obligation de résultats environnementaux, avec la définition d’objectifs
de “ bon état ” des milieux aquatiques a atteindre d’ici 2015, 2021 ou au plus tard 2027.

A Schéma Directeur d’Aménagement et de Gestion des Eaux (SDAGE) Loire-Bretagne

Créé par la loi sur I'eau de 1992, les SDAGE (Schéma Directeur d'’Aménagement et de Gestion des Eaux),
« fixent pour chaque bassin les orientations fondamentales d'une gestion équilibrée de la ressource en
eau ». Les SDAGE sont les documents de planification de la Directive Cadre sur I'Eau (premiére directive a
imposer une obligation de résultat pour tous les milieux aquatiques), avec lesquels les autres documents de
planification et documents d'urbanisme doivent étre compatibles.

Le SDAGE Loire Bretagne 2016-2021 est entré en vigueur le 18 novembre 2015, pour une période de 6 ans.
Il fixe la stratégie du bassin Loire Bretagne pour l'atteinte ou le maintien du bon état des milieux aquatiques
ainsi que les actions a mener pour atteindre cet objectif :

o |l définit les orientations fondamentales d’une gestion équilibrée et durable de la ressource en eau ;

o |l fixe les objectifs de qualité et de quantité a atteindre pour chaque cours d’eau, plan d’eau, nappe
souterraine, estuaire et secteur littoral ;

e |l détermine les dispositions nécessaires pour prévenir la détérioration et assurer I'amélioration de
I'état des eaux et des milieux aquatiques ;

e |l est complété par un programme de mesures qui précise, secteur par secteur, les actions
(techniques, financieres, réglementaires) a conduire d’ici 2021 pour atteindre les objectifs fixés. Sur
le terrain, c’est la combinaison des dispositions et des mesures qui permettra d’atteindre les
objectifs.

e Les orientations fondamentales du SDAGE Loire Bretagne et les dispositions a caractére juridique
pour la gestion de I'eau se déclinent en 14 grands chapitres.

Lors de I'élaboration du dossier relatif a la demande de Déclaration ou d’Autorisation au titre de la Loi sur
I'Eau (en application des articles L. 214-1 a L. 214-6 du Code de I'Environnement), il conviendra de s’assurer
de la compatibilité du projet avec les dispositions du SDAGE en fonction des rubriques de la nomenclature
concernée par le projet. Le projet devra plus particulierement tenir compte des orientations suivantes :

e Repenser les aménagements de cours d'eau : les modifications physiques des cours d'eau
perturbent le milieu aquatique et entrainent une dégradation de son état (chapitre 1 des orientations
du SDAGE) ;

- 1A - Prévenir toute nouvelle dégradation des milieux ;

- 1C - Restaurer la qualité physique et fonctionnelle des cours d’eau, des zones estuariennes et
des annexes hydrauliques

- 1D - Assurer la continuité longitudinale des cours d’eau ;

- 1E - Limiter et encadrer la création de plans d’eau (les ouvrages de rétention a ciel ouvert
peuvent étre considérés comme plan d’eau) ;

e Maitriser et réduire les pollutions dues aux substances dangereuses : leur rejet peut avoir des
conséquences sur l'environnement et la santé humaine, avec une modification des fonctions
physiologiques, nerveuses et de reproduction ;

- Il s’agit la de réduire la pollution par les nitrates et par les pesticides notamment

- |l a également la maitrise les eaux pluviales par la mise en place d’'une gestion intégrée : Les
rejets d’eaux pluviales dans les réseaux unitaires sont susceptibles de perturber fortement le
transfert de la pollution vers la station d’épuration. La maitrise du transfert des effluents peut
reposer sur la mise en place d’'ouvrages spécifiques (bassins d’orage). Mais ces équipements
sont rarement suffisants a long terme. C’est pourquoi il est nécessaire d’adopter des mesures de
prévention au regard de I'imperméabilisation des sols, visant la limitation du ruissellement par le
stockage et la régulation des eaux de pluie le plus en amont possible tout en privilégiant
linfiltration a la parcelle des eaux faiblement polluées. Ces mesures préventives font partie du
concept de gestion intégrée de I'eau. Une gestion intégrée de l'eau incite a travailler sur
'ensemble du cycle de I'eau d’un territoire (eaux usées, eaux pluviales, eau potable, eaux
naturelles et d’agrément...) et & associer 'ensemble des acteurs au sein d’'une collectivité
(urbanisme, voirie, espaces verts, usagers...). La gestion intégrée des eaux pluviales est ainsi
reconnue comme une alternative a la gestion classique centralisée dite du « tout tuyau ». Les
enjeux de la gestion intégrée des eaux pluviales visent a :

- intégrer I'eau dans la ville ;

- assumer l'inondabilité d’un territoire en la contrélant, en raisonnant I'inondabilité a la parcelle
sans report d’'inondation sur d’autres parcelles ;

- gérer la pluie la ou elle tombe et éviter que les eaux pluviales ne se chargent en pollution en
macropolluants et micropolluants en ruisselant ;

- réduire les volumes collectés pollués et les débits rejetés au réseau et au milieu naturel ;

- adapter nos territoires au risque d’augmentation de la fréquence des événements extrémes
comme les pluies violentes, en conséquence probable du changement climatique*.
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- En zone urbaine, les eaux pluviales sont maitrisées préférentiellement par des voies préventives
(regles d’urbanisme pour les aménagements nouveaux) et éventuellement palliatives (maitrise de
la collecte des rejets, voir disposition 3C).

- En zone rurale, une gestion des sols permettant de réduire les risques de ruissellement,
d’érosion et de transfert des polluants vers les milieux aquatiques est adoptée (voir orientation
4B).

Les dispositions associées concernant le projet sont les suivantes.

3D-1 Prévenir le ruissellement et la pollution des eaux pluviales dans le cadre des aménagements

Les collectivités réalisent, en application de I'article L.2224- 10 du code général des collectivités territoriales,
un zonage pluvial dans les zones ou des mesures doivent étre prises pour limiter I'imperméabilisation des
sols et pour assurer la maitrise du débit et de I'écoulement des eaux pluviales et de ruissellement. Ce plan
de zonage pluvial offre une vision globale des aménagements liés aux eaux pluviales, prenant en compte les
prévisions de développement urbain et industriel.

Les projets d’aménagement ou de réaménagement urbain devront autant que possible :
e limiter 'imperméabilisation des sols ;
e privilégier l'infiltration lorsqu’elle est possible ;
o favoriser le piégeage des eaux pluviales a la parcelle ;

o faire appel aux techniques alternatives au « tout tuyau » (noues enherbées, chaussées drainantes,
bassins d'infiltration, toitures végétalisées...) ;

e mettre en place les ouvrages de dépollution si nécessaire ;
o réutiliser les eaux de ruissellement pour certaines activités domestiques ou industrielles.

Il est fortement recommandé de retranscrire les prescriptions du zonage pluvial dans le PLU, conformément
a l'article L.123-1-5 du code de l'urbanisme, en compatibilité avec le SCoT lorsqu’il existe.

3D-2 Réduire les rejets d’eaux de ruissellement dans les réseaux d’eaux pluviales

Le rejet des eaux de ruissellement résiduelles dans les réseaux séparatifs eaux pluviales puis dans le milieu
naturel sera opéré dans le respect des débits acceptables par ces derniers et de maniére a ne pas aggraver
les écoulements naturels avant aménagement.

Dans cet objectif, les SCoT ou, en I'absence de SCoT, les PLU et cartes communales comportent des
prescriptions permettant de limiter cette problématique. A ce titre, il est fortement recommandé que les SCoT
mentionnent des dispositions exigeantes, d’'une part des PLU qu’ils comportent des mesures relatives a
limperméabilisation et aux rejets a un débit de fuite limité appliquées aux constructions nouvelles et aux
seules extensions des constructions existantes, et d’autre part des cartes communales qu’elles prennent en
compte cette problématique dans le droit a construire. En 'absence de SCoT, il est fortement recommandé
aux PLU et aux cartes communales de comporter des mesures respectivement de méme nature. A défaut
d’une étude spécifique précisant la valeur de ce débit de fuite, le débit de fuite maximal sera de 3 I/s/ha pour
une pluie décennale.

3D-3 Traiter la pollution des rejets d’eaux pluviales

Les autorisations portant sur de nouveaux ouvrages permanents ou temporaires de rejet d’eaux pluviales
dans le milieu naturel, ou sur des ouvrages existants faisant I'objet d’'une modification notable, prescrivent
les points suivants :

- les eaux pluviales ayant ruisselées sur une surface potentiellement polluée par des
macropolluants ou des micropolluants sont des effluents a part entiere et doivent subir les étapes
de dépollution adaptées aux types de polluants concernés. Elles devront subir a minima une
décantation avant rejet ;

- les rejets d’eaux pluviales sont interdits dans les puits d’injection, puisards en lien direct avec la
nappe ;

- la réalisation de bassins d'infiltration avec lit de sable sera privilégiée par rapport a celle de puits
d’infiltration.

4A - Réduire l'utilisation des pesticides

La diminution des pollutions par les pesticides repose notamment sur la réduction de leur utilisation. Celle-ci

permet de limiter significativement les risques liés a ces produits, tout particulierement la ou les enjeux
sanitaires et environnementaux sont importants. Pour cela, il est nécessaire d’'une part de renforcer la
connaissance des pratiques, d’autre part de promouvoir les pratiques privilégiant :

e les systemes de cultures non ou moins consommateurs de pesticides* notamment I'agriculture
biologique ;

e |a diversité des assolements destinée a réduire la pression des ravageurs ;

e les stratégies agronomiques limitant les recours aux traitements ;

e |e désherbage autre que chimique ;

¢ |es actions permettant de mieux connaitre les conditions d’utilisation des pesticides™ ;

e les diagnostics permettant la substitution moléculaire des substances les plus problématiques.

8 Préserver les zones humides

e Préserver les zones humides : elles jouent un réle fondamental pour I'interception des pollutions
diffuses, la régulation des débits des cours d’eau ou la conservation de la biodiversité ;

- 8A - Préserver les zones humides pour pérenniser leurs fonctionnalités ;

- 8B - Préserver les zones humides dans les projets d’installations, ouvrages, travaux et activités ;
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8A3 Les zones humides présentant un intérét environnemental particulier (article L.211-3 du code de
’environnement) et les zones humides dites zones stratégiques pour la gestion de I'eau (article
L.212-5-1 du code de ’environnement) sont préservées de toute destruction méme partielle.

Toutefois, un projet susceptible de faire disparaitre tout ou partie d’'une telle zone peut étre réalisé dans les
cas suivants :

e projet bénéficiant d’'une déclaration d’utilité publique, sous réserve qu’il n’existe pas de solution
alternative constituant une meilleure option environnementale ;

e projet portant atteinte aux objectifs de conservation d’'un site Natura 2000 pour des raisons
impératives d’intérét public majeur, dans les conditions définies aux alinéas VIl et VIl de larticle
L.414-4 du code de I'environnement.

8B-1 Les maitres d’ouvrage de projets impactant une zone humide cherchent une autre implantation
a leur projet, afin d’éviter de dégrader la zone humide.

A défaut d’alternative avérée et aprés réduction des impacts du projet, dés lors que sa mise en ceuvre
conduit a la dégradation ou a la disparition de zones humides, la compensation vise prioritairement le
rétablissement des fonctionnalités.

A cette fin, les mesures compensatoires proposées par le maitre d’ouvrage doivent prévoir la recréation ou
la restauration de zones humides, cumulativement :

e équivalente sur le plan fonctionnel ;
e équivalente sur le plan de la qualité de la biodiversité ;
e dans le bassin versant de la masse d’eau.

En dernier recours, et a défaut de la capacité a réunir les trois critéres listés précédemment, la compensation
porte sur une surface égale a au moins 200 % de la surface, sur le méme bassin versant ou sur le bassin
versant d’'une masse d’eau a proximité.

Conformément a la réglementation en vigueur et a la doctrine nationale «éviter, réduire, compenser», les
mesures compensatoires sont définies par le maitre d’ouvrage lors de la conception du projet et sont fixées,
ainsi que les modalités de leur suivi, dans les actes administratifs liés au projet (autorisation, récépissé de
déclaration...).

La gestion, I'entretien de ces zones humides compensées sont de la responsabilité du maitre d’ouvrage et
doivent étre garantis a long terme.

9 Préserver la biodiversité aquatique : 9D - Contrdler les espéces envahissantes

La prolifération d’espéces exotiques envahissantes (végétales ou animales) est une menace pour I'état
écologique des riviéres, zones humides, étangs et lacs ainsi que des estuaires, zones cotiéres et annexes
hydrauliques, menace de nature a empécher I'atteinte des objectifs environnementaux fixés par la directive
cadre sur I'eau ainsi que le bon état de conservation des habitats visés par la directive habitats faune flore.

B Le Schéma d’Aménagement et de Gestion des Eaux (SAGE) de la Creuse

Les SDAGE sont relayés a I'échelle des sous bassins versants grace a la mise en application des Schémas
d'Aménagement et de Gestion des Eaux (SAGE), ayant la méme portée réglementaire.

Le SAGE de la Creuse est en cours d’émergence. Le périmétre a été validé par arrété inter préfectoral
n° 23-2019-07-28-001. Les communes de Berneuil et de Chamborét font partie du territoire couvert par celui-
Ci.
Les enjeux identifiés sont les suivants :

e Qualité

- Améliorer les connaissances sur la qualité de I'eau (pollution diffuses, radionucléides...) ;

- Diagnostiquer la thématique assainissement et les éventuelles autres causes pouvant expliquer
la dégradation du parameétre « matiéres organiques oxydables » ;

- Développer des actions en faveur de la réduction des pollutions diffuses et du traitement de la
problématique « eutrophisation » : intégration dans les contrats territoriaux, mise en place de
Mesures Agro-Environnementales, sensibilisation...

e Quantité

- Favoriser une gestion quantitative équilibrée entre les besoins et la disponibilité de la ressource
en eau sur le territoire, et remédier aux tensions sur l'approvisionnement en eau observées
localement ;

N

- Mieux comprendre le fonctionnement des nappes et rivieres a I'échelle d'entités
hydrographiquement cohérentes et agir sur les causes d’étiages séveéres ;

- Améliorer la connaissance sur le volume prélevé pour I'abreuvement du bétail ainsi que sur les
zones humides (leur état, leurs fonctionnalités) et si besoin les restaurer ;

- Sensibiliser sur les risques d'inondation et les diminuer dans les zones & enjeu.

e Milieux

- Préserver les cours d'eaux et les milieux humides en bon état et restaurer les milieux dégradés
afin de conserver ou de rétablir leur fonctionnalité ;

- Promouvoir les cours d’eau, milieux aquatiques et espéces emblématiques comme vecteurs
d’attractivité du territoire ;

- Favoriser une démarche concertée pour traiter des problématiques complexes : gestion des
grands barrages, des zones humides et des étangs, rétablissement de la continuité écologique,
encadrement des pratiques sylvicoles... ;

- Pérenniser les populations de poissons grands migrateurs ou favoriser leur retour ;

- Améliorer les connaissances sur les zones humides, le changement des pratiques agricoles,
l'impact de la sylviculture... ;
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e Organisation du territoire 3.1.4.2 Hydrogéologie

- Accompagner dés a présent les acteurs pour mettre en place la réforme territoriale en privilégiant A Masses d’eau

une approche a I'échelle des sous-bassins versants ; e s ‘e . , . , , .
pp Les zones étudiées s’étendent au droit de la masse d’eau souterraine dénommeée « Massif Central BV

- S’appuyer sur la réforme territoriale pour optimiser 'organisation de la maitrise d’ouvrage autour Gartempe » (FRGG056).

de la gestion de I'eau et pour doter tout le territoire en outils de gestion des milieux aquatiques ;

MASSES D'EAU SOUTERRAINE

- Favoriser la mise en place d'une gestion intégrée et plurithématique de I'eau sur le bassin de la VUE D'ENSEMBLE

Creuse.

ili Massif/Central BV:Gartempe.
C Contrat de milieu : (FRGGO56)

Le « Contrat de riviere Gartempe » concerne un territoire de plus de 1 700 kmz?, situé sur le bassin versant
de la Gartempe, dans les départements de la Creuse et la Haute-Vienne.

m
/

//,‘_’} CREUSE (23)
4

LA SOUTERRAINE

=

[ Zone d'étude
~ RN147

@ Limite de section
== Section
i” 1 Limites communales
Masses d'eau souterraine
[T FRGGO56
[7] FRGGO57

~—~ Cours deau
=== Périmétre du Contrat de Riviere
\ ® Agglomérations
bl ~—— Autouroute 20
— ~ Nationale 145
-~ « == Limite départementale

HAUTE-VIENNE (87)

0 10 km

Figure 58 : Périmeétre du Contrat de riviere Gartempe (source : eptb-vienne.fr)

Initiée en 2003, le projet de contrat de riviere Gartempe a été signé le 21 novembre 2011. Cette signature
marque le démarrage d’'un programme d’action, d’'une durée de 5 ans, en faveur de la restauration de la
qualité de I'eau et des milieux aquatiques sur le bassin de la Gartempe. Il n’a pas été renouvelé.

. - y . Massif Central|BVAVienne
Le projet devra participer a I'atteinte des objectifs du SDAGE et répondre aux enjeux du SAGE en (FRGG §\
émergence. J

mn:ﬁr&g‘m Ministere de la Transition écologique et solidaire Fond s BRTGH PR
FCOLOGIOUE

; E d Source : Agence de I'Eau Loire Brelagne
2Bl e, DirCentreOuest.fr

Figure 59 : Masses d’eau souterraine, vue d’ensemble
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Le socle est formé de roches cristallines, granites et migmatites, globalement peu perméables. Des nappes
d'altérites, arenes plus ou moins argileuses, s'y développent en surface en relation avec le réseau
hydrographique. Celui-ci est trés dense sur de tels terrains.

Ce socle a été principalement structuré a la fin du Paléozoique (Carbonifére) par la chaine hercynienne.
La mer revient progressivement sur ce domaine au cours du Jurassique inférieur (Lias), avec une série
globalement transgressive, débutant par des termes détritiques (sables et argiles), se poursuivant par des
formations calcaires et dolomitiques, et se terminant par un Toarcien formé par plusieurs métres d'argiles
sombres. Ces formations affleurent dans le fond des vallées jusqu'a la hauteur de Montmorillon. L'Infra-
Toarcien correspond a un aquifére karstifié, d'extension régionale mais peu développé ici. Les plateaux sont
recouverts par des terrains argileux d'age éocene. Cette partie du bassin constituée par du socle, des
affleurements de Toarcien principalement dans les vallées et de I'Eocéne argileux, est peu perméable, sans
grands aquiféres et correspond aux reliefs les plus élevés. Le réseau hydrographique dense témoigne d'un
bon drainage.

B Qualité des eaux souterraines
La masse d’eau FRGGO056 est en bon état physique et chimique depuis 2015. Elle doit le rester.

C Circulations souterraines au droit des créneaux

C.a Berneuil

Une étude géotechnique sur le secteur de Berneuil a été engagée par le maitre d’ouvrage. Cependant, elle a
été reconduite plusieurs fois du fait d'une mauvaise météorologie et de la crise sanitaire.

C.b Chamborét

Le site étudié se situe sur un point haut du bassin versant de la Glayeule. Dans cette région, les sources
sont particulierement nombreuses. Elles sont les émergences de petites nappes formées par les infiltrations
dans la partie supérieure d’'un substratum relativement perméable car décomprimé (arénes granitiques).
Elles sont bien localisées et sourdent a I'occasion de fissures. Leurs débits sont relativement faibles.

La région est également marquée par la présence de nombreux étangs artificiels. lls ont pour origine ces
sources et alimentent le cours d’eau principal, la Glayeule. Le substratum, sous les arénes, est rocheux. I
présente un caractére imperméable sauf au droit des fissures.

D Suivi quantitatif

Un seul point d’eau assurant un suivi piézométrique est référencé sur le site Infoterre ; Il se situe sur la
commune de Nantiat. Le terrain naturel au droit de ce piézometre est a 317,2 m.

La chronique piézométrique suivante indique le plus haut niveau des eaux souterraines. Depuis 2013, les
plus hautes eaux sont ponctuellement a 3 m de profondeur par rapport au terrain naturel.

Chronique piezométrique
(valeurs journaligres)

Profondeur relative |/ repére de mesure (en m)
Lr

¢ 2004 2008 2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020
Date
Figure 60 : Chronique piézométrique au niveau du sondage BSS001RTVX, source infoterre et BSS Eau)

Ce piézométre se situe a plus de 3 km de la zone d’étude de Chamborét, il n’est pas suffisant pour préciser
le niveau de la nappe au droit des zones étudiées (Chamborét et Berneuil).
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Les études de niveau G2 PRO réalisées sur le créneau de Chamboret ont permis de mettre en évidence la . e ” ”
présence de la nappe a 5 metres de profondeur au niveau du sondage destructif SD1. Sa localisation est ¥ : ; : SUIVI PIEZOMETRIQUE

rappelée sur la figure ci-aprés. LK T i # \ s ) SECTION CHAMBORET

Légende
L J Zone d'étude
¥ Sondage destructif
—— RN147
== Voie ferrée

_ | Limites communales

Zone d'étude
~ RN147
o Limite de section
== Section
| Limites communales

Figure 61 : Localisation du sondage destructif ou a été identifié le toit de la nappe
B Suivi piézométrique
Un suivi piézométrique sur 12 mois sera engagé par la maitrise d’'ouvrage permettant de situer le toit de la
nappe sur I'ensemble de la zone et de connaitre ses fluctuations au cours du temps. Les résultats seront

disponibles pour le stade d’autorisation environnementale.

E Exploitation de laressource en eau souterraine

L’Agence Régionale de la Santé a indiqué que les sections étudiées ne recoupent aucun périmétre de
protection de captage destiné a I'alimentation en eau potable (AEP). Les captages AEP présents aux abords
sont actuellement hors service.

Des prélévements pour un usage collectif ou domestique sont également présents aux abords des zones
étudiées mais en dehors du périmeétre. On se référera aux illustrations pages suivantes.

Le projet devra participer au maintien du bon état de la masse d’eau en étant notamment compatible v 7
avec le contrat de riviére. La vulnérabilité de la masse d’eau est jugée comme faible : aucun captage | et . 2 S,

. . . , . N
AEP n’est recensé sur les deux zones d’études et les formations géologiques en place sont peu @\
perméables. ]
Néanmoins, il est recensé sur Chamborét un aquifére karstifié peu développé en lien avec le réseau B inistére de la Transition écologique et solidaire : i ot PEYR: | Fond: @ on - pasis

. 7 . .. . . P HIQUE
hydrographique nécessitant une vigilance pour la gestion des eaux de ruissellement. kilbligl) v DircentreOuesti

Figure 62 : Suivi piézométrique sur la commune de Nantiat
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Figure 63 : Exploitation de la ressource en eau souterraine — Section Berneuil
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Figure 64 : Exploitation de la ressource en eau souterraine — Section Chamborét
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3.1.4.3 Hydrographie

A Les masses d’eau superficielle

Le réseau hydrographique aux abords des zones étudiées appartient a la masse d’eau dénommée
« La Gartempe et ses affluents depuis la source jusqu'a la confluence avec I'Adour », (FRGR0409).
Les objectifs de bon état sont fixés pour 2021.

B Réseau hydrographique
La zone d’étude se situe au sein du bassin versant du Vincou, affluent de la Gartempe.

B.a La Gartempe

Le bassin de la Gartempe est un impluvium de 3 920 km? qui s’étend sur quatre départements : La Creuse,
la Haute-Vienne et I'indre. C’est une entité géomorphologique cohérente, partie de la montagne limousine et
des plateaux périphériques sur le socle cristallin. Le bassin en aval repose sur des roches sédimentaires.
Ainsi, cette partie haute du bassin se caractérise par un socle granitique imperméable a faible profondeur de
sol et sans nappe phréatique significative. Ces composantes géologiques conférent au bassin des
écoulements superficiels dominants par des cours d’eau trés nombreux, tandis que la partie basse est un
réseau de drainage naturel moins dense ou la ressource est fortement associée aux réserves souterraines
importantes.

La Gartempe est un affluent de la Creuse, qui se jette elle-méme dans la Vienne, affluent de la Loire.

Zone d'étude

B.b Le Vincou RN147

Il est, aprés I'Anglin, I'affluent le plus important de la Gartempe. De 50,4 km de longueur, le Vincou, né dans
les monts d'’Ambazac, a 515 m d'altitude, présente les caractéristiques d’une riviere de moyenne montagne.
Il s'appelle aussi dans cette partie haute le ruisseau des Sagnes. Il regoit de nombreux petits affluents issus
des monts de Blond ou des monts d'Ambazac, qui tous contribuent & lui donner un débit abondant, malgré la
petitesse de son bassin versant. Il draine une superficie de 287 km2. Son confluent se trouve au nord de la
localité de Peyrat-de-Bellac, village du département de la Haute-Vienne, sur la commune de La Croix-sur-
Gartempe, a 164 m d'altitude. La RN147 passe au-dessus du cours d’eau entre les deux sections étudiées.
Le Vincou est en état écologique médiocre (données 2017 du SDAGE Loire-Bretagne) et en état chimique
globalement mauvais (données 2018 du SDAGE Loire-Bretagne).

Limite de section
== Section
Limites communales

== Cours d'eau

A

Photo 9 : Franchissement du Vincou par la RN147 entre Photo 10: Le Vincou vu depuis le franchissement par la
les deux sections RN147

INISTH
DE LA TRANSITION Fond : ©” IGN - PARIS

Source : Carte IGN et base de données Carthage

ECOLOGIQUE
ET SOLIDAIRE

Figure 65 : Hydrographie, vue d’ensemble
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B.c  Hydrographie locale

Sur la section de Berneuil, aucun élément hydrographique n’a été relevé lors des visites de terrain. = TN ' HYDROGRAPHIE - BERNEUIL

Sur la section de Chamborét, un cours d’eau temporaire est coupé par la RN147. Il était en eau lors de la

visite de terrain. - A (o 3
! On SANT-.J.U{JIEN-LES-COM BES

[ Zone d'étude
RN147
Limite de section
Section

Limites communales

b
== Cours d'eau

= = (Cours d'eau temporaires
[

Plans d'eau

Photo 11 : Cours d’eau intermittent rencontré par la RN147 sur la section de Chamborét, vue depuis Morcheval

La carte IGN fait également état de plans d’eau aux abords de la section de Chamborét.
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Figure 66 : Hydrographie, secteur de Berneuil
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Figure 67 : Hydrographie, secteur de Chamborét
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C Qualité des eaux superficielles

Le bassin versant de La Gartempe posséde un réseau de suivi de la qualité convenable avec dix points
répartis sur le territoire, toutes thématiques confondues, (Réseau de Contrdle de Surveillance et Réseaux
Complémentaires Départementaux). Ce réseau permet de diagnostiquer I'état qualitatif général du bassin
versant sans toutefois permettre une qualification de chaque masse d’eau. Dans cette optique, des analyses
complémentaires ont été réalisées et ont permis de mettre en évidence des dysfonctionnements spécifiques
a chaque masse d’eau. L'illustration suivante montre les différents réseaux de suivi de la qualité sur les
masses d’eau du Contrat (2010).

T RN14S

® GUERET

o

Agence de IEau Loire Bretagne

Type de suivi

Réseau complément complémentaire
Contrat de Riviere Gartermpe

Figure 68 : Réseau de suivi de la qualité des masses d’eau (source : Contrat de milieu)

La qualité de I'eau de La Gartempe subit des variations ponctuelles sur I'ensemble du territoire. On constate
des baisses de qualité aux abords des centres urbains (Chateauponsac, Bessines, Le Dorat, Magnac Laval
pour ne citer que les plus importants), a proximité des décharges sauvages, des pdles d’agriculture
concentrés tels que Berneuil, le secteur Grand Bourg — Bénévent I’Abbaye mais aussi sur la Brame dont les
faibles débits d’étiages accentuent les répercussions des pollutions présentes.

Localement, les pollutions diffuses ont des répercussions fortes et durables. Les retenues du Lac de Saint
Pardoux et du Lac du Pont a I'Age sont eutrophisées (apports continus d’azote et de phosphore) et
produisent donc des cyanotoxines (produites par les cyanobactéries). Ce phénomene est présent sur un
nombre important de plans d’eau du territoire.
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3.1.4.4 Usages de laressource en eau superficielle

A Eau Potable

De par son positionnement géographique, le bassin versant de la Gartempe constitue un territoire d’enjeu
majeur pour l'alimentation en eau potable. En effet, plus de 12 millions de m3 sont prélevés annuellement
sur le bassin versant dont les % sont exportés en dehors du bassin versant : vers les Agglomérations de
Guéret, La Souterraine et Limoges.

Quatre prises d’eau en riviere sur la Gartempe qui sont une des principales ressources pour la distribution
d’eau potable pour les habitants du bassin versant ;

B Péche

L’'omniprésence de I'eau sur le territoire fait de I'activité halieutique I'une des activités principales liées aux
milieux aquatiques. Lacs artificiels, grandes riviéres ou petits ruisseaux sont autant de synonymes d’un
patrimoine piscicole riche et diversifié. Cependant, c’est la truite fario qui peut étre mise a I'honneur, avec
une majorité des cours d’eau classés en premiére catégorie piscicole. L'offre en matiére de péche est
constituée en majorité de parcours gérés par les AAPPMA. La multitude de cours d’eau et d’étangs sur le
bassin versant permet de satisfaire toutes les techniques de péche. Il est a noter que I'offre en plan d’eau
privés ou non est relativement importante sur le territoire, 6 d’entre eux sont gérés par les Fédérations de
péche, comme le lac de Saint-Pardoux qui, sur ses 330 hectares propose un grand panel d’activités dont la
péche en bateau. Pour de plus amples informations sur 'ensemble de ces activités, nous vous invitons a
vous rapprocher des Fédérations Départementales des Associations Agrées pour la Péche et la Protection
des Milieux Aquatiques.

C Agriculture

C’est l'activité la plus significative sur le territoire. Elle est principalement représentée par deux de ses
composantes : I'élevage et la production céréaliére destinée principalement a l'alimentation du bétail. C’est
ainsi qu’elle s’inscrit comme principale activité économique a I'échelle du territoire.

Que ce soit pour I'abreuvement du bétail, l'irrigation des cultures fourrageres, la présence de I'eau constitue
aujourd’hui un enjeu primordial au maintien de cette activité. De ce fait, I'agriculture et les milieux aquatiques
sont intrinséquement liés. Les études menées par le SMCRG ont mis en lumiére que certaines pratiques
agricoles ont conduit a 'augmentation des impacts sur la qualité des milieux aquatiques (notamment
ensablement). Certaines problématiques ont ainsi été mises en évidence sur la partie médiane du bassin
versant et sur la région de Berneuil ou sont localisés des élevages a forte densité de bétails accompagnés
d’'importantes cultures fourragéres de céréales qui ont, par le passé, été accompagnées par des travaux
d’hydrauliques agricoles intense.

La région de la Marche, partie basse du bassin versant, est, elle, caractérisée par un maillage bocager ou
I'élevage ovin domine.

C’est pourquoi les partenaires agricoles, et notamment les chambres d’agriculture départementales, se sont
associés a la démarche afin d’agir pour la mise en ceuvre de travaux visant a la protection des milieux
aquatiques, et tendant a amorcer des changements vers des pratiques plus rationnelles et respectueuses de
I'environnement.

3.1.4.5 Diagnostic d’assainissement routier

Une visite sur site a été effectuée le 14/09/2017 afin de bien se rendre compte sur place du fonctionnement
hydraulique des 2 secteurs d’étude.

Il avait plu le matin, la visite du site ayant eu lieu en début d’aprés-midi ce qui a permis de vérifier le
fonctionnement hydraulique.

A Section Berneuil

Il N’y a pas de séparation entre les eaux de la plateforme routiere et les eaux du bassin versant naturel. Il n’y
a pas de bassins de rétention ou d'infiltration pour gérer les eaux de la plateforme routiére. Il N’y a pas de
cours d’eau interceptés par le projet ou situé a proximité immédiate du projet (exutoire).

Les eaux de la chaussée et du bassin versant naturel intercepté sont recueillies dans de larges et profonds
fossés végeétalisés situés de part et d’autre de la chaussée (avec busage ponctuel pour les traversées de
voiries secondaires ou chemins agricoles)

Photo 12 : Fossé présent sur la section Berneuil
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Figure 69 : Coupe type section Berneuil
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La section comporte trois points bas par rapport au profil en long de la chaussée, cependant les
rétablissements hydrauliques sont présents sur les 2 points bas « principaux ». L’écoulement du fossé au
niveau du point bas intermédiaire s’effectue lors de la montée en charge de celui-ci, ce point bas
« intermédiaire » étant peu marqué.
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Figure 70 : Localisation des points bas, section Berneuil

Au niveau du point bas n°1, une canalisation de 400mm de diameétre permet la transparence hydraulique
(d’apres le levé topographique, non apercu sur site) elle a une pente de 1.2%.

Au niveau du point bas n°2, une canalisation de 500mm de diamétre permet la transparence hydraulique
(verifié sur site) elle a une pente de 1% (d’apres le levé topographique).

Photo 13 : Buse diamétre 500 en traversée de chaussée Photo 14 : Talweg peu marqué
au droit du point bas n°2 avec léger écoulement d’eau

Les deux exutoires sont des talwegs peu marqués avec affouillement ponctuel en sortie de buse.

La section étudiée intercepte deux bassins versants naturels dont la surface totale est de 17 ha.
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Figure 71 : Bassins versants naturels section Berneuil

Sur la figure précédente, le bassin versant naturel intercepté par le point bas n°1 est représenté en rouge,
alors que le bassin versant naturel intercepté par le point bas n°2 est représenté en bleu.

Le BVN n°1 est composée essentiellement de paturages avec des pentes tres faibles. Il a une surface de
2.4 ha. Seules les eaux situées dans la partie au Sud-Ouest de la chaussée passent par la canalisation de
400mm de diamétre. Cela représente une surface de 2.4 ha.

Le BVN n°2 est essentiellement composé de cultures de mais avec des pentes relativement faibles.
Les écoulements s’effectuent en nappe. Il a une surface de 14.5 ha

.

Photo 15 : Vue sur le BVN n°1, section de Berneuil Photo 16: BVN2, bassin versant naturel le plus
important sur la section Berneuil — Cultures de mais

La capacité des ouvrages a été calculée et il en ressort un sous-dimensionnement de la buse au
niveau du point bas n°2 sachant que I’écoulement réel dans la canalisation doit étre encore inférieur
a la réalité compte tenu de I’état et I’entretien de ces ouvrages.
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Figure 72 : Synoptique fonctionnement hydraulique section Berneuil
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B Section Chamborét

Il n'y a pas de séparation entre les eaux de la plateforme routiére et les eaux du bassin versant naturel. Il n’y
a pas de bassins de rétention ou d’infiltration pour gérer les eaux de la plateforme routiére. Le cours d’eau
temporaire, identifié sur la carte IGN, n’a pas été vu en eau lors de cette visite sur les abords directs de la
section.

Les eaux de la chaussée et du bassin versant naturel intercepté sont recueillies dans de larges et profonds
fossés végétalisés situés de part et d’autre de la chaussée (avec busage ponctuel pour les traversées de
voiries secondaires ou chemins agricoles).

Photo 17 : Fossés présents sur la section Chamborét
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Figure 73 : Coupe type section Chamborét

Le profil en long de la route est présenté ci-apres.

_
P

1
i

Figure 74 : Profil en long section Chamborét

La zone comprend un point bas « principal » ou se situent deux traversées de 400 mm de diamétre.
L’exutoire est le talweg marqué du cours d’eau temporaire, qui part vers I'Ouest de la RN147.

Photo 18 : Buse de diametre 400 passant sous la RN147 au droit du point bas

Comme pour la section de Berneuil, il existe un point bas «intermédiaire » de la chaussée, dont
I'emplacement est précisé sur le plan ci-dessous mais sans ouvrage sous la RN147, avec une continuité
d’écoulement des fossés.
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Figure 75 : Localisation des points bas, section Chamborét
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On peut toutefois noter une détérioration de la chaussée au droit du point bas. La cause peut-étre des

passages d'eau dans la structure de chaussée a cause d'un sous-dimensionnement des ouvrages
hydrauliques.

Photo 19 : Talweg, exutoire du BVN a I’Ouest de la RN147 Photo 20 : Détérioration de la chaussée

La section étudiée intercepte deux bassins versants naturels dont la surface totale est de 71,3 ha.
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Figure 76 : Bassins versants naturels section Chamborét

Le BVN n°1 est composée de bois, de paturages et de quelques cultures. Il a une surface d’environ 63
hectares.

Il est intercepté par le point bas « principal » de la zone. Pour rappel, au niveau de ce point bas, deux
canalisations de 400mm de diamétre, espacées d’environs 20m, traversent la route. La premiéere (celle
positionnée le plus au Nord) a une pente assez importante (5.5%) alors que la seconde a une pente faible
(0.25%). Ce bassin versant naturel peut donc étre séparé en deux sous bassins versants : les eaux issues
de la superficie la plus au Nord vont passer dans la canalisation a pente forte, alors que les eaux issues de
la partie la plus au Sud vont passer dans la canalisation a pente faible. La figure ci-aprés présente les deux
zones différenciées.

Figure 77 : Découpage du BVN 1 section Chamborét en 2 sous-bassins versants

La zone Nord a une surface de 20 hectares, alors que la zone Sud a une surface de 43 hectares.

Le BVN n°2 est essentiellement composé de cultures. Sa surface est plus faible que celle du BVN 1 (6,6
hectares). Il est intercepté par les fossés longeant la route. Les eaux issues de ce bassin versant sont donc
récoltées dans les fossés puis acheminées vers I'extérieur de la zone d’étude.

Photo 21 : Bois, paturage et cultures composant le BYN 1 Photo 22 : Cultures composant le BVN 2 pour la section
pour la section Chamborét Chamborét

Il'y adonc un important sous-dimensionnement de ces buses sachant que I’écoulement réel dans la
canalisation doit étre encore inférieur a la réalité compte tenu de I’état et I’entretien de ces ouvrages.
Ce sous-dimensionnement peut étre la cause des dégradations de la chaussée au point bas.
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C Conclusion

Au niveau des zones d’étude, la RN147 n’intercepte pas de cours d’eau permanent, la section de Chamborét
est toutefois concernée par un talweg accueillant un cours d’eau temporaire. Le systeme de gestion des
eaux pluviales est mutualisé entre la chaussée et le bassin versant naturel hydraulique et composé de
fossés situés de part et d’autre de la chaussée. Ces fossés acheminent les eaux vers les points bas ou des
ouvrages hydrauliques permettent la transparence hydraulique et le rejet dans des talwegs de 'autre cété de
la RN147.

Certains ouvrages sont sous-dimensionnés sur la base des hypothéses de calcul, entrainant notamment des
désordres de la chaussée au niveau du point bas de la section de Chamborét.

Enfin, il convient de relever que le profil rasant de la chaussée par rapport au bassin versant naturel, ainsi
que les faibles pentes du profil en long de l'infrastructure existante pourraient constituer des contraintes en
matiere hydraulique, en cas de nécessité de protection de la ressource en eau. En effet, créer un réseau de
collecte et implanter des ouvrages d’assainissement avec des exutoires dans ce contexte pourrait nécessiter
un recalage géométrique de la future infrastructure en cas d’aménagement sur place.
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Figure 78 : Synoptique fonctionnement hydraulique section Chamborét
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Le département peut étre concerné par plusieurs types d’'inondations, dont les effets ne sont pas toujours
dépendants de la largeur de la zone inondable :

3.2 RISQUES MAJEURS

3.2.1 Risques naturels .
Le département de la Haute-Vienne est concerné par les risques naturels suivants :

les inondations de plaine : il s'agit principalement de la Vienne et de la Gartempe ;

e les crues torrentielles : les cours d’eau des secteurs vallonnés, comme la Ligoure, la Roselle ou

e Inondation ; encore la Briance sont sujets a ce type de crue ;

e Mouvement de terrain ; -

5
~

~

e Risque feux de forét ;
e Evénements climatiques ;
e Risques sismiques.

Le détail de ces risques au niveau des zones étudiées est présenté dans les paragraphes suivants.

3.2.1.1 Risque d’inondation

L'inondation peut se traduire par :

e une inondation de plaine : inondation qui dure généralement quelques jours et qui fait suite au

débordement lent et progressif du cours d'eau, a une remontée de la nappe phréatique et/ou a une
stagnation des eaux pluviales ;

des crues torrentielles consécutives a des averses violentes, avec possibilité d’'embacles (barrages
constitués suite au blocage des matériaux charriés par les flots, sous un ouvrage de franchissement
ou en travers d’'un rétrécissement rocheux le plus souvent), de débacles (rupture d’'une embéacle)
et/ou de coulées de boue. Elles durent généralement quelques heures ;
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e un ruissellement en secteur urbain et péri-urbain ou des orages intenses peuvent occasionner un
trés fort ruissellement sur les surfaces imperméabilisées par les aménagements (batiments, voiries,
parkings, ...) et par les pratiques culturales, ruissellement qui va saturer les capacités d'évacuation
des eaux pluviales et conduire a des écoulements plus ou moins importants, souvent rapides, dans
les rues, inondant les points bas. Elles durent quelques heures.

Crue maximale de la Gartempe

Dans le département de la Haute-Vienne, les différents cours d’eau peuvent étre caractérisés par :
e des lits mineurs dépassant rarement la dizaine de meétres de large ;

e des vallées relativement encaissées, sauf dans la partie Ouest du département ou les vallées sont
plus larges (notamment la Vienne et la Gartempe).

ez

Du fait de cet encaissement, I'’étendue de la zone inondable est relativement faible en terme de surface au
sol. Cependant, le nhombre de personnes (estimé a 2 600) et de biens exposés au risque inondation est
conséquent. Cela est dii a la présence de zones urbaines a proximité des rivieres (habitations, industries,
artisanat lié a I'eau entre autres).

Fond : ©F IGN - FARIS

Figure 79 : Inondation par débordement de cours d’eau, vue d’ensemble

Les zones d’études ne sont pas concernées par le risque de débordement de cours d’eau.
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La cartographie du risque d’inondation par remontée de nappe effectuée par le BRGM indique que I'emprise
de la section de Berneuil n’est pas soumise a ce risque. La section de Chamborét est localement concernée
par des inondations de structure enterrées de type cave.

ALEA REMONTEE DE NAPPE
- VUE D'ENSEMBLE

~ RN147

©  Limite de section
== Section

" ) Limites communales

Aléa remontée de nappe :
[ Zones potentiellement sujettes
aux débordements de nappe

| Zones potentiellement sujettes
aux inondations de cave

Pas de débordement de nappe
ni d'inondation de cave

=l

DE&mv:;‘;‘m Ministére de la Transition écologique et solidaire | . \ e s
Ryl www.DirCentreOuest.fr

Figure 80 : Remontée de nappe, vue d’ensemble
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Figure 81 : Remontée de nappe, Chamborét

Le risque de remontée de nappe est localement présent sur la section de Chamborét.
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3.2.1.2 Mouvements de terrain

ALEA RETRAIT/GONFLEMENT DES

Le département de la Haute-Vienne est concerné par plusieurs types de mouvements de terrain qui peuvent

étre subdivisés en deux ensembles : ) " i L ARGILES - VUE D'ENSEMBLE
\ - o)

e Les phénoménes de retrait-gonflement des sols argileux, qui sont certainement l'un des moins
connus des risques naturels, sans doute en raison de leur caractére peu spectaculaire, et dont une
grande partie des dommages occasionnés pourrait étre évitée, moyennant le respect de certaines
dispositions constructives, simples et peu colteuses, mises en ceuvre de fagon préventive ;

!

e Les autres mouvements de terrain, peuvent étre de déclenchement et d'évolution rapides et donc & ’%NIEN.LES-COMBES
nécessiter des interventions d'urgence, relevant de cing typologies de phénomenes : les glissements, .
les effondrements de cavités, les éboulements et chutes de blocs, les coulées de boue, les érosions
de berges.

A Phénomeénes de retrait-gonflement des argiles

Le risque retrait-gonflement des argiles engendre chaque année sur le territoire francais des dégats
considérables aux batiments.

Un matériau argileux voit sa consistance se modifier en fonction de sa teneur en eau : dur et cassant quand
il est desséché, il devient plastique et malléable & partir d'un certain niveau d'humidité. Ces modifications de
consistance s'accompagnent de variations de volume dont I'amplitude peut étre parfois spectaculaire.

En climat tempéré, les argiles sont souvent proches de leur état de saturation, ce qui explique que les
mouvements les plus importants sont observés en période séche.

[] Zone d'étude
RN147

©  Limite de section

La section de Berneuil est localement concernée par un aléa faible coté Est de la RN147. La section de

Chamborét est concernée a la fois par un aléa faible et par un aléa moyen plus localement.

== Section
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Aléa retrait/gonflement des
argiles

[] Faible
[ Moyen
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Figure 82 : Aléa retrait/gonflement des argiles, vue d’ensemble
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Figure 83 : Aléaretrait/gonflement des argiles, Berneuil
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Figure 84 : Aléaretrait/gonflement des argiles, Chamborét
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B Autres types de mouvements de terrain

Le Bureau de Recherches Géologiques et Miniéres a recensé des cavités souterraines, des glissements de
terrain ainsi que des effondrements de berge sur les communes étudiées et voisines. Les cavités
souterraines se situent & environ 800 m de la RN147 au niveau de Chamborét.
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Figure 85 : Mouvements de terrain, vue d’ensemble

3.2.1.3 Risque feux de forét

Les feux de forét sont des sinistres qui se déclarent et se propagent dans des formations, d'une surface
minimale d'un hectare pouvant étre :

o des foréts, c'est-a-dire des formations végétales organisées ou spontanées, dominées par des
arbres et des arbustes, d'essences forestiéres, d'ages divers et de densité variable ;

e des formations subforestieres c'est-a-dire des formations d'arbres feuillus ou de broussailles
appelées "maquis" (formation basse, fermée et dense, poussant sur des sols siliceux) ou "garrigue”
(formation végétale basse mais plutét ouverte et poussant sur des sols calcaires).

Il n’y pas d’enjeux spécifiques pour le projet.

3.2.1.4 Risque événement climatique

o Latempéte

Une tempéte correspond a I'évolution d'une perturbation atmosphérique, ou dépression, le long de laguelle
s'affrontent deux masses d'air aux caracteéristiques distinctes (température, teneur en eau).

De cette confrontation naissent notamment des vents pouvant étre trés violents. On parle de tempéte
lorsque les vents dépassent 89 km/h (soit 48 nceuds, degré 10 de I'échelle de Beaufort).

Les tornades sont considérées comme un type particulier de manifestation des tempétes, singularisées
notamment par une durée de vie limitée et par une aire géographique touchée minime par rapport aux
tempétes classiques. Ces phénomenes localisés peuvent toutefois avoir des effets dévastateurs, compte
tenu en particulier de la force des vents induits (vitesse maximale de l'ordre de 450 km/h). L'essentiel des
tempétes touchant la France se forme sur I'océan Atlantique, au cours des mois d'automne et d'hiver (on
parle de " tempéte d'hiver "), progressant a une vitesse moyenne de l'ordre de 50 km/h et pouvant concerner
une largeur atteignant 2 000 km. Les tornades se produisent quant a elles le plus souvent au cours de la
période estivale.

e |’épisode neigeux

Un épisode neigeux peut étre qualifié d’exceptionnel pour une région donnée, lorsque la quantité ou la durée
des précipitations est telle qu’elles provoquent une accumulation non habituelle de neige au sol entrainant
notamment des perturbations de la vie socioéconomique.

Il n’y pas d’enjeux spécifiques pour le projet.

Les zones étudiées sont ponctuellement soumises a un risque de mouvement de terrain d’intensité
faible, lié a la présence de formations argileuses, notamment sur la section de Chamborét.
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3.2.1.5 Risque sismique

Au regard du décret n°2010-1255 du 22 octobre 2010, la majorité du département de la Haute-Vienne
(177 communes) est classée en zone d’aléa faible (zonage de sismicité 2), seules 24 communes de la
bordure Sud-Est sont classées en zone d’aléa tres faible (zonage de sismicité 1).

Zonage sismique de la France
en vigueur depuis le 1% mai 2011
(art. D. 563-8-1 du code de I'environnement)

Zon§ d’étu

0 50 100km

A Zones de sismicité

1 (trés faible)
2 (faible)
== 3 (modérée)
== 4 (moyenne)
mm 5 (forte)

GUADELOUPE

MARIEGALANTE

4 X 7 miaueLon
A Y fas
7 | samm-riERRE

/ GuYauE S

Figure 86 : Zonage sismique en France

3.2.1.6 Arrétés de reconnaissance de catastrophe naturelle

Pris sur lacommune de Berneuil

Jiee Début le Fin le Arrété du chL.Ir le JO
{Z‘r’rg?rf‘t'ons' coulees de boue et mouvements de | ,o1 511999 | 20/12/1999 | 29/12/1999 | 30/12/1999
Tempéte 06/11/1982 | 10/11/1982 | 18/11/1982 | 19/11/1982
Tableau 2 : Arrétés reconnaissance de catastrophe naturelle pris sur lacommune de Berneuil (source : Géorisque)
Pris sur la commune de Chamborét

e Début le Fin le Arrété du chL” le JO
{Z‘r’rg?rf‘t'ons' coulees de boue et mouvements de | 55151999 | 20/12/1999 | 29/12/1999 | 30/12/1999
Inondations et coulées de boue 10/06/1984 | 10/06/1984 | 21/09/1984 | 18/10/1984
Tempéte 06/11/1982 | 10/11/1982 | 18/11/1982 | 19/11/1982

Les communes de Berneuil et de Chamborét sont soumises a un aléa sismique d’intensité faible
(zonage de sismicité 2).

Tableau 3 : Arrétés reconnaissance de catastrophe naturelle pris sur la commune de Chamborét (source : Géorisque)

Les figures suivantes synthétisent les risques naturels au niveau des zones d’étude.
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Figure 88 : Synthése des risques naturels, Chamborét
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3.2.2 Risques technologiques
Le département de la Haute-Vienne est concerné par les risques technologiques suivants :

e Rupture de barrage ;
e Transports de marchandises dangereuses ;

e Risque industriel.

3.2.2.1 Rupture de barrage

Il s'agit des communes sous l'influence des quatre barrages majeurs concernant le département, a savoir les
trois barrages de classe A (Lavaud-Gelade, Saint-Marc et Vassiviére) et le barrage de Saint-Pardoux (classe
B surclassé).

Les communes de Berneuil et de Chamborét ne sont pas concernées par ce risque.

3.2.2.2 Transport de marchandises dangereuses (TMD)

TIMD par route

Les principaux produits dangereux transportés sont les produits pétroliers et les produits chimiques. Les
risques engendrés par cette activité sont difficiles a appréhender car par définition, c'est une activité mobile
donc difficile a identifier, a localiser et a quantifier. On considére que ce risque est diffus car il est disséminé
sur I'ensemble du territoire. Sur la route, le développement des infrastructures de transport, 'augmentation
de la capacité de transport et du trafic multiplient les risques d'accidents. Quant aux vitesses maximales
autorisées des véhicules de transport de marchandises dangereuses, elles font I'objet d'une réglementation
stricte qui est globalement bien respectée.

Aux conséquences habituelles des accidents de transport, peuvent venir se surajouter les effets du produit
transporté. Alors l'accident de TMD combine un effet primaire, immédiatement ressenti (incendie, explosion,
déversement) et des effets secondaires (propagation aérienne de vapeurs toxiques, pollutions des eaux ou
des sols).

Les voies particulierement concernées par le risque TMD en raison du trafic, de la densité de population
(traversées d'agglomérations) ou du risque environnemental sont :

- Autoroute : 'A20 ;
- Routes nationales : RN 145, RN 147, RN 21, RN 141, RN 520 ;

- Routes départementales : RD 951, RD 704, RD 941, RD 979.

TMD par rail
En France, les principaux trafics de TMD par rail concernent :

- les produits pétroliers liquides : 7,4 millions de tonnes ;
- les produits chimiques : 6,4 millions de tonnes ;
- les gaz de pétrole liquéfiés : 1,6 millions de tonnes.

Avec 5 fois moins d'accidents par tonne transportée que par la route, le mode ferroviaire se révéle tres
adapté au transport des marchandises dangereuses.

TMD par canalisation

Il s’agit Ia du transport de gaz naturel. Les canalisations permettent en effet d’acheminer le gaz entre
plateformes industrielles d’'une part et alimentent le réseau de distribution « gaz de ville » d’autre part. Les
gualités de ce mode de transport sont :

- la non pollution lors du transport ;
- larareté des incidents ou accidents ;

- I'économie réalisée : transport de grands volumes sur de longues distances.

La zone d’étude est concernée par le risque de transport de matiéres dangereuses par voie routiere via la
RN147.
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3.2.2.3 Risque industriel

A Installations classées pour la protection de I’environnement (ICPE)

Un risque industriel majeur est un événement accidentel se produisant sur un site industriel et entrainant des
conséquences immédiates graves pour le personnel, les populations avoisinantes,
I'environnement. Le risque industriel peut ainsi se développer dans chaque établissement dangereux. Afin
d'en limiter I'occurrence et les conséquences, I'Etat a répertorié les établissements les plus dangereux et les
a soumis a réglementation Installations Classées pour le Protection de 'Environnement (ICPE) ou Seveso.

Ces installations sont soumises a trois régimes : autorisation, enregistrement ou déclaration, suivant la

gravité des dangers ou des inconvénients que peut présenter leur exploitation.
Les ICPE situées a proximité du projet sont localisées ci-contre.

Aucun site n’est répertorié le long de la RN147 sur les sections étudiées.

B Les sites et sols pollués

La base de données BASOL, répertoriant les sites et sols pollués (ou potentiellement pollués) appelant une
action des pouvoirs publics a titre préventif ou curatif, ne recense aucun site pollué sur 'aire d’étude.

Aucun site n’est répertorié sur le linéaire de projet.

C Les sites et activités industrielles

La base de données BASIAS réalise un inventaire des anciens sites industriels et activités de service
susceptibles d’étre pollués et répertorie 3 sites (en activité ou non) sur la commune de Berneuil et 1 site sur

la commune de Chamborét.

les biens ou

Référence Commune Nom usuel

LIM8703072 BERNEUIL Minoterie avec dép6t d'essence

LIM8701594 BERNEUIL Station-service
LIM8701595 BERNEUIL Station-service
LIM8700626 CHAMBORET Dépots d'essence (Epicerie)

Tableau 4 : Sites Basias sur les communes étudiées

Les zones d’étude ne sont pas concernées par un risque industriel.
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Figure 89 : Risques industriels, vue d’ensemble
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3.2.2.4 Risque nucléaire

La centrale nucléaire de Civaux est située au Sud-Est du département de la Vienne, a proximité du Nord-
Ouest du département de la Haute-Vienne.

Les zones d’étude ne sont pas concernées par ce risque.

3.2.2.5 Lerisque minier

Les risques pris en compte dans le domaine des mines (article 2 du décret du 16 juin 2000 relatif a
I'application des articles 94 et 95 du Code Minier) sont principalement ceux liés aux aléas suivants :

e Affaissements ;

o effondrements localisés ou fontis qui peuvent se créer au droit d’'ouvrages non remblayés ou suite au
débourrage d’ouvrages remblayés ;

e mouvements de terrain liés aux travaux de surface (glissements superficiels de terrils, stabilité des
digues, ...);

e émanations de gaz dangereux (CO, CO2, CH4, H2S, Radon, ...);
e échauffements et combustion des terrils.

En raison de son contexte minéralogique, le passé minier du département de la Haute- Vienne est tres
important. L'héritage constitué par les conséquences de I'exploitation de ces ressources I'est tout autant.

Comme évoqué au paragraphe 3.2.1.2B, page 206 sur les mouvements de terrain, les zones d’étude ne sont
pas concernées par le risque minier.

Le seul risque technologique identifié sur les deux zones d’études est lié aux transports de matiéres
dangereuses par voie routiére via la RN147.
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3.3 MILIEU NATUREL

Des inventaires de terrain sur les quatre saisons ont été effectués par le bureau d’études BIOTOPE au
niveau des deux créneaux de dépassement identifiés (Berneuil et Chamboret) en 2018 et 2020.

Les objectifs de la présente étude faune-flore sont :

e D’apprécier les potentialités d’accueil du site de projet vis-a-vis des espéces ou des groupes
biologiques susceptibles d’étre concernés par les effets du projet ;

e D’identifier les aspects réglementaires liés aux milieux naturels et susceptibles de contraindre le
projet ;

e De caractériser les enjeux écologiques a prendre en compte dans la réalisation du projet ;

e D’évaluer le réle des éléments du paysage concernés par le projet dans le fonctionnement
écologique local ;

o D’apprécier les effets prévisibles, positifs et négatifs, directs et indirects, temporaires et permanents,
du projet sur la faune, la flore, les habitats naturels et le fonctionnement écologique de I'aire d’étude ;

o D’apprécier les impacts cumulés du projet avec d’autres projets ;

¢ De définir, en concertation avec le maitre d’'ouvrage, les mesures d’insertion écologique du projet
dans son environnement :

- Mesures d’évitement des effets dommageables prévisibles ;
- Mesures de réduction des effets négatifs qui n’ont pu étre évités ;
- Mesures de compensation des effets résiduels notables (= insuffisamment réduits) ;

- Autres mesures d’'accompagnement du projet et de suivi écologique.

La démarche appliquée & la réalisation de cette étude s'inscrit dans la logique « Eviter puis Réduire puis
Compenser » (ERC) illustrée par la figure suivante.

Analyse de la BIBLIOGRAPHIE
Consultation de PERSONNES OU ORGANISMES RESSOURCES
EXPERTISE DE TERRAIN des milieux naturels concernés par le projet

Analyse et synthése des résultats de l'expertise :
Identification des IMPLICATIONS REGLEMENTAIRES et des ENJEUX ECOLOGIQUES sur l'aire d'étude

Identification des EFFETS PREVISIBLES de ce type de projet sur la flore, la faune, les habitats et le
fonctionnement écologique de l'aire d'étude

Définition de mesures D'EVITEMENT (E) puis de REDUCTION (R) de ces effets

Détermination des EFFETS RESIDUELS du projet intégrant les mesures précédentes (E, R) sur les milieux

naturels, et de leurs CONSEQUENCES REGLEMENTAIRES

Définition de MESURES DE COMPENSATION (C) des effets résiduels non ou insuffisamment réduits, de
MESURES D'ACCOMPAGNEMENT du projet et des MODALITES DU SUIVI des mesures ERC et de

leurs effets

Figure 90 : Schéma de la démarche ERC : « Eviter puis Réduire puis Compenser »
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Différentes aires d’étude, susceptibles d’étre concernées différemment par les effets du projet, ont été
distinguées dans le cadre de cette expertise. Les aires d’études sont localisées sur la figure ci-contre.

Tableau 5 : Aires d’étude de I'expertise écologique (source : Biotope)

Aires d’étude de I’expertise
écologique

Principales caractéristiques et délimitation dans le cadre du projet

Emprise initiale du projet

Dans le cadre du projet, il y a 2 créneaux de dépassement, un créneau
au Nord de Berneuil et un au Sud de Chamborét. Pour chaque créneau,
il s’agit de 3 variantes du futur tracé routier.

e Variante 1 aet 1 b et créneau distinct de Berneuil
e Variantes 1la et 1 b et créneau distinct de Chamborét.

Les deux variantes dites « distinctes » sont chacune localisée a 15 m a
I’'Est de la RN147 existante.

Aire d’étude rapprochée (zone
d’'implantation des variantes du
projet, zone d’implantation
potentielle)

Elle integre I'emprise initiale du
projet

Aire d’étude des effets directs ou indirects de projet (positionnement des
aménagements, travaux et aménagements connexes). Dans le cadre du
projet, il y a deux aires d'études rapprochées distinctes :

e Aire d'étude rapprochée de Berneuil

e Aire d'étude rapprochée de Chamborét

Sur celles-ci, une analyse des potentialités écologiques est réalisée, en
particulier :

e Un inventaire de type prédiagnostic des espéces animales et
végétales ;

¢ Une analyse des fonctionnalités écologiques a I'échelle locale ;

e Une identification des enjeux écologiques pressentis et des
implications réglementaires.

L’expertise s’appuie sur des observations de terrain et des potentialités
d'accueil pour la faune et la fore.

Aire d’étude éloignée (région
naturelle d'implantation du projet)

Elle intégre l'aire d’étude
rapprochée

Analyse du positionnement du projet dans le fonctionnement écologique
de la région naturelle d'implantation.

L’expertise s’appuie essentiellement sur des informations issues de la
bibliographie et de la consultation d’acteurs ressources.

L’expertise s’appuie a la fois sur les informations issues de la
bibliographie, des zonages environnementaux, sur la consultation
d’acteurs ressources et sur des observations de terrain ponctuelles et
ciblées en présence d’'une contrainte réglementaire pouvant conditionner
la réalisation du projet.

Cette aire d’étude couvre un périmétre de 10 km autour des deux aires
d'études rapprochées du projet

@ DIRCO - Tous droits réservés - Sources : @GN BD ORTHO (2016}, DIRCO - Cartographie : Biotope. 2020

Rirusuase s

MINISTERE
DEL 1N

Localisation des aires
d'études
Etude d'opportunité phase 2 -

créneau de dépassement
Limoges - Bellac

Figure 91 : Localisation des aires d’études

Aire d'étude élargie
Aire d'étude rapprochée

] Bemeuil
D Chamborét

0 25 5 km

biotope
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3.3.1 Zonages du patrimoine naturel

1 zonage réglementaire du patrimoine naturel est concerné par I'aire d’étude élargie :

e 1 arrété préfectoral de protection de biotope (APPB) ;

12 autres zonages d’inventaire du patrimoine naturel sont concernés par 'aire d’étude élargie :

e 12 Zones Naturelles d’Intérét Ecologique, Faunistique et Floristique (ZNIEFF), dont 2 de type Il et 10

de type | ;
3 autres zonages du patrimoine naturel sont concernés par l'aire d’étude élargie :
e 3 sites du Conservatoire des Espaces Naturels du Limousin ;

lls sont présentés dans le tableau suivant.

Tableau 6 : Zonages du patrimoine naturel situés dans I'aire d’étude élargie

Type de zonage Code Intitulé Distance a l'aire
d'étude

Autres zonages

Terrain du
Conservatoire FMR1501203 LANDES DE BRAMEFAN 8 km
d'Espaces Naturels

Terrain du
Conservatoire FMR1501231 MARAIS DE CHAMBORET (VILATTE) 1,6 km
d'Espaces Naturels

Terrain du
Conservatoire FMR1501175 TOURBIERE DE PIOFFRET 8 km
d'Espaces Naturels

Type de zonage Code Intitulé Distance
d'étude

a

l'aire

Zonages réglementaires (Hors Natura 2000)

APB FR3800239 Riviére la Gartempe 5,5 km

Zonages d'inventaires

ZNIEFF | 740006198 BOIS DE LA TOURETTE 4,7 km
ZNIEFF | 740120151 BRANDES DES BOIS DU ROI 4.4 km
ZNIEFF | 740002791 ETANG DE CIEUX 9,1 km
ZNIEFF | 740120134 LANDES ET ETANG DE VILLEMEDEIX 9 km
ET BRAMEFAN
ZNIEFF | 740000060 TOURBIERE DE PIOFFRET 8,1 km
ZNIEFF | 740002763 VALLEE DE LA GARTEMPE A 8.9 km
CHATEAUPONSAC '
ZNIEFF | 740000666 ZNIEFF | 740000666 ETANG DE

TRICHERIE (ETANGS DE LA REGION |6,8 km
DE THOURON)

Les aires d’étude se situent en contexte anthropisé et présentent une matrice dominée par les
espaces agricoles (notamment, grande culture, prairie temporaire et permanente). Cette matrice est
composée de reliquats de milieux bocagers avec de haies, d’alignements d’arbres et plus
ponctuellement de milieux boisés (bois, bosquet), constituant les habitats les plus naturels. Sur I’aire
d’étude de Chamborét, I'activité agricole est moins intensive, elle laisse place a plus de prairies
permanentes.

D’autre part, 2 zonages réglementaires sont situés dans I'aire d’étude éloignée : 1 Zone de Protection
Spéciale (ZPS), et 1 site d’arrété de protection biotope (APPB). 5 zonages d’inventaire du patrimoine
naturel sont également concernés par l'aire d’étude éloignée : 12 Zones Naturelles d’Intérét
Ecologique, Faunistique et Floristique (ZNIEFF) de type | et 1 de type II.

Au regard :
-De la connaissance actuelle de I’aire d’étude rapprochée,

-De la présence de lien fonctionnel direct entre I’aire d’étude rapprochée et les sites Natura 2000
précités (réseau hydrographique notamment)

-Du retour de contréle du CEREMA et du CEN Limousin estime que « La présence d’un site Natura
2000, proche du projet (800 m) nécessitera effectivement une évaluation des incidences sur les
espéces a I’origine de la désignation du site (insectes, Sonneur a ventre jaune, chiroptéres).”

ZNIEFF | 740120144 MARAIS ET ZONE HUMIDE DES 6.5 km
VALADES '
ZNIEFF | 740007681 ETANGS DE LA REGION DE 56 km
THOURON '
ZNIEFF | 740006188 MONTS D'AMBAZAC ET VALLEE DE 9.8 km
LA COUZE '
ZNIEFF I 740120050 VALLEE DE LA GARTEMPE SUR|6,5km

L'ENSEMBLE DE SON COURS

ZNIEFF I 740000058 VALLEE DE LA GLAYEULE 2.4 km
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Figure 92 : Périmétres d’inventaires et réglementaires

biotope

3.3.2 Habitats naturels et flore

Remargue _importante : un habitat naturel est une zone terrestre ou aquatique se distinguant par ses
caractéristiques géographiques, abiotiques et biotiques, qu’elle soit entierement naturelle ou semi-naturelle.
Tout en tenant compte de I'ensemble des facteurs environnementaux, la détermination des habitats naturels
s’appuie essentiellement sur la végétation qui constitue le meilleur intégrateur des conditions écologiques
d’'un milieu (Bensettiti et al., 2001).

Malgré cela, les termes « habitat naturel », couramment utilisés dans les typologies et dans les guides
méthodologiques sont retenus ici pour caractériser les végétations par souci de simplification.

3.3.2.1 Habitats naturels

La synthése proposée ici s’appuie sur les relevés réalisés dans le cadre du présent travail, sur une analyse
des caractéristiques des milieux naturels de l'aire d’étude rapprochée et sur la bibliographie récente
disponible.

Pour rappel, la cartographie des habitats naturels a été réalisée sur l'aire d’étude rapprochée.

A Analyse bibliographique

Sur l'aire d’étude rapprochée, aucune information concernant les milieux naturels, aucun inventaire n’ayant
été réalisé précédemment ne semblent disponibles.

B Habitats présents dans I'aire d’étude rapprochée

L’expertise des habitats naturels a été réalisée sur I'aire d’étude rapprochée. Plusieurs grands types de
milieux y sont recensés :

e Habitats aquatiques et humides ;
e Habitats ouverts, semi-ouverts ;
e Habitats forestiers ;

¢ Habitats anthropisés.

Les aires d’études rapprochées s’inscrivent dans un contexte agricole voué aux cultures céréalieres ainsi
qu’'a I'élevage (ovin et bovin). Le secteur abrite aussi des milieux forestiers (bosquets, taillis, haies) qui
ponctuent le paysage. Le trongon sud (aire d’étude rapprochée de Chamborét) est le plus diversifié en ce qui
concerne les communautés végétales. Ce secteur est notamment parcouru par un réseau de fossés. Il abrite
aussi des prairies mésophiles paturées et fauchées. En revanche, le secteur nord (aire d’étude rapprochée
de Berneuil) est quasi exclusivement dédié a la culture céréaliére.

Figure 93: Habitats naturels, semi-naturels et artificiels sur la section Berneuil (Source: Biotope, 2018, Etude
d'opportunité phase 2 - créneau de dépassement Limoges, Diagnostic écologique et volet faune flore de I'étude
d’impact)
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Figure 94 : Habitats naturels, semi-naturels et artificiels sur la section Berneuil (Source : Biotope, 2018, Etude
d'opportunité phase 2 - créneau de dépassement Limoges, Diagnostic écologique et volet faune flore de I’étude
d’impact)

[ Aire d'étude rapprochée

Habitats ponctuels (Code EUNIS | Code Natura 2000)
Mare forestiere (C1 | -)

Habitats linéaires (Code EUNIS | Code Natura 2000)

Haie arborée (FA.2 | -)
=== Haie arborée de Robinier faux-acacia (FA.1 | -)
=== Haie arbustive (FA.2 | -)
Habitats surfaciques (Code EUNIS | Code Natura 2000)
I Chénaie acidiphile (G1.81 | -)
Culture (I1.1 | -)
Fourré de Saules (F9.2 | -)
! Fourré et/ou roncier (F3.13 | -)
Friche vivace (E5.1 | -)
Ourlet atlantique et/ou a Fougére aigle (E5.3 | -)
B Parc et jardin (X25 | -)
Prairie humide a joncs (E3.4 | -)
Prairie mésophile de fauche (E2.2 | -)
Prairie mésophile paturée (E2.1 | -)
Prairie temporaire (E2.61 | -)
I Taillis de Chataignier (G5.71 | -)
1 Zone urbanisée (J1 | -)
B Retenue collinaire (35 | -)
I Réseau routier et ferroviaire (34.2/14.3 | -)
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